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2.1 
 

La Lombardia: 
una vasta macchina agraria 
negli scritti di Carlo Cattaneo 

“Per tal modo le Alpi, eccelse, e gli abissi dei la­
laghi, i fiumi incassati e l’uniforme pianura sili­
cea, le correnti sotterranee e le acque tépide del 
verno, gli aquiloni intercetti e le influenze ma­
rine, le generose piogge e l’estate lucida e sere­
na, erano come le parti di una vasta macchina 
agraria alla quale mancasse solo un popolo 
che, compiendo il voto della natura, ordinasse 
gli sparsi elementi ad un perversante pensie­

ro.” 1 
 
Nel brano, estratto da Notizie naturali e civili su la 
Lombardia,  Carlo  Cattaneo  descrive  il  territorio 
lombardo  come  una  vasta  macchina  agraria  che 
l’uomo, nei secoli, ha saputo ordinare e modifica‐
re.  Il  perseverante  pensiero  ha  così  consentito 
uno  sviluppo  dapprima  agricolo,  poi  industriale, 
che ha fatto di questa regione una delle più ricche, 
grazie a una sapiente capacità di sfruttare le risor‐
se  naturali.    Poche  regioni  in  Italia  sono  infatti 

  1 In CARLO CATTANEO, 
Notizie  naturali  e 
civili  su  la  Lombar­
dia,  Milano,  Cisalpi‐
no‐Goliardica,  1975. 
(Ristampa  anastati‐
ca  del  testo  pubbli‐
cato  a  Milano  nel 
1844). 
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Fig. 2  
Giuseppe  Claricio, 
Carta dei contorni di 
Milano  entro  un 
raggio  di  5  miglia, 
XVI sec. 

Fig. 3 
Carta  “Mediolanum 
Ducatus” 
 G.Mercatore, Civica 
raccolta  stampe 
“A.Bertarelli” 
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Fig 4­5 Carte  idro‐
grafiche  dell’alto  e 
basso  milanese  ad 
opera  dell’ingeniere 
Giuseppe  Bruschetti 
(1819, 1821) 



maggiori, servono i centri urbani e i comprensori 
rurali, per scopi agricoli, come mezzo di trasporto 
e  come  forza  motrice.  Nelle  campagne  dell’alta 
pianura, l’aridità del terreno (a fronte di un terre‐
no  argilloso  a  sud),  l’ineguale  accessibilità  alle 
falde sotterranee e la presenza di molteplici fatto‐
ri naturali (pianura, laghi e colline), rese impossi‐
bili le coltivazioni perenni, dando luogo ad un pa‐
esaggio  antropizzato  più  variegato.  Queste  zone 
di agricoltura stentata videro lo svilupparsi di un 
eccesso  di  manodopera  che  rese  necessario  af‐
fiancare presto alle coltivazioni l’attività manifat‐
turiera,  creando,  nel  tempo,  una  forza  lavoro  ca‐
pace di alimentare la grande industria. 3 

16 Capitolo 2 ‐ Lombardia e artificializzazione delle acque 

ricche  d’acqua  come  la  Lombardia,  coronata  a 
nord  dai  laghi  prealpini  e  delimitata  a  sud 
dall’asse del Po, nel quale si immettono tutti i suoi 
fiumi. Ticino e Adda definiscono, rispettivamente 
ad ovest e ad est di Milano, un territorio in cui le 
irrigazioni sono particolarmente estese, arricchite 
dai fiumi minori Olona, Lambro, Seveso, Molgora. 
Intervenendo  su  questo  territorio,  una  serie  di 
opere  artificiali  hanno  conformato  il  paesaggio 
lombardo:  acquedotti,  terrazzamenti,  strade,  col‐
tivazioni, chiuse, dighe sono tuttora elementi fon‐
dativi dell’industriosa Lombardia. 
 
La  realtà  a  cui  Cattaneo  fa  riferimento  nei  suoi 
scritti  è  la  Lombardia  della  prima  metà  del  XIX 
secolo; epoca in cui non esistevano le attuali nette 
separazioni  fra  industria,  commercio e  agricoltu‐
ra.  Allora  si  riteneva  che  il  futuro  economico  di 
questi territori sarebbe stato quello di una econo‐
mia agricolo‐manifatturiera,  cioè non si  conosce‐
va ancora lo sviluppo industriale che sarebbe av‐
venuto nella fascia nord, a fronte di uno sviluppo 
agricolo  a  sud  di  Milano.  Soltanto  dopo  l’Unità, 
con  la costruzione di una rete  ferroviaria che co‐
pre l’intero territorio nazionale, Milano diventa il 
centro  delle  rete  di  scambi  commerciali,  fino  a 
conoscere, negli anni Ottanta, una vera e propria 
rivoluzione industriale2.  
 
I  differenti  caratteri  ambientali  (pianure  basse  e 
alte,  colline, Prealpi e Alpi,  laghi e  fiumi grandi e 
piccoli) determinano una varietà di modalità inse‐
diative  e  produttive.  Nella  pianura  bassa,  che 
comprende  i  territori  tra  il  Ticino  e  il Mincio,  la 
ricchezza  dell’agricoltura  è  attribuita  al  ricco  si‐
stema  irriguo,  sul  quale  è  organizzato,  spazial‐
mente  e  funzionalmente,  l’insediamento.  Qui 
grandi corsi d’acqua artificiali, derivanti dai fiumi 

3 Cfr. ALBERTO MIONI, 
Il  territorio  lombar­
do  prima  e  dopo  la 
Rivoluzione  Indu­
striale, in  Archeolo­
gia  industriale  in 
Lombardia. Milano e 
la  Bassa  padana  a 
cura di Alberto Mio‐
ni,  Antonello  Negri, 
Massimo  Negri,  Or‐
nella  Selvafolta, 
Cinisello  Balsamo, 
Amilcare  Pizzi  Ed. 
per  Mediocredito 
Lombardo, 1983. 
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2.2 
 

L’intervento dell’Ordine cistercense 
nella costruzione del paesaggio lombardo 

La macchina agraria a cui fa riferimento Cattaneo 
non  sarebbe  stata  realizzabile  se  l’intera  regione 
non  fosse  stata  oggetto  di  diverse  bonifiche,  tra 
cui,  in epoca medioevale,  l’importante  intervento 
ad opera dell’ordine cistercense. 
Le attività di bonifica iniziano sin dai primi popo‐
lamenti della pianura, più di 5000 anni fa, quando, 
con  la rivoluzione neolitica e  l’uso del  ferro, pas‐
sando  da  una  vita  nomade  a  una  vita  stanziale, 
l’uomo comincia ad organizzare  lo  spazio  in  fun‐
zione  della  pratica  dell’agricoltura.  Sarà  l’arrivo 
degli Etruschi, nei secoli VI‐V a.C., a dare una con‐
formazione più definita alla bassa Lombarda, con 
le  prime  arginature  del  Po,  l’avvio  dei  disbosca‐
menti  e  le  bonifiche  delle  aree  acquitrinose. 
L’opera  degli  Etruschi  viene  portata  avanti  dai 
Romani,  che  iniziano  la  costruzione  di  vie  di  co‐
municazione e  lo scavo di grandi  fossati di scolo. 
Con  le  invasioni  barbariche  e  la  caduta 



dell’impero,  il  reticolo  di  strade,  canali  e  acque‐
dotti, le opere di bonifica, di irrigazione dei campi 
e di regolazione dei fiumi, vengono trascurati fino 
a perdersi,  ne  risulta  che  in  epoca  altomedievale 
la pianura Padana torna a ricoprirsi di acque e di 
paludi, di aride brughiere e di boschi. 4 
 

In  assenza  di  feudatari  illuminati,  a  ridare  avvio 
alle opere di bonifica saranno, durante il Medioe‐
vo,  le grandi abbazie, nelle quali nel  frattempo si 
erano concentrati ricchezze, saperi, capacità orga‐
nizzative e sociali.  Infaticabili colonizzatori,  furo‐
no  i monaci dell’ordine cistercense, che sceglieva  
il sito di fondazione delle proprie abbazie in pros‐
simità di rifornimenti  idrici, a tracciare canali, ri‐
quadrare terreni, dissodare brughiere, risveglian‐
do a nuova vita produttiva una terra abbandona‐
ta.    I  corsi  d’acqua  e  le  sorgenti  furono  sempre 
connessi  alle  strutture  architettoniche,  così  da 
servire  i vari ambienti delle abbazie. Gli  impianti 
di  adduzione  e  smaltimento  delle  acque  rappre‐
sentano  tuttora esempi di  straordinaria  ingegne‐
ria idraulica. 
 
E’ noto che l’arte dell’irrigazione nel nostro Paese 
fu perfezionata e applicata con profitto dai Cister‐
censi,  chiamati  dai  Milanesi  dopo  la  Battaglia  di 
Legnano  (1176)  a Morimondo  prima  e  a  Chiara‐
valle poi, in qualità di esperti negli studi di idrau‐
lica e regimentazione delle acque, mediante chiu‐
se, incastri, scoli, bocche, tombini o botte sotterra‐
nee, sistemi già noti ai Romani e poi abbandonati 
durante  le  dominazioni  barbariche.  L’instaurarsi 
di  questi  ordini  monastici  a  sud  della  pianura 
lombarda,  permise  il  progressivo  evolversi  nella 
produzione rustica naturale verso colture discipli‐
nate, le marcite: prati perenni che per tutta la du‐
rata dell’inverno rimangono sommersi da un velo 

4 Cfr. SERGIO STOCCHI, 
Vie  d’acqua  in  Lom­
bardia,  Federico 
Motta  Editore, Mila‐
no, 1991. 
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Fig. 6  
Chiostro di  
Chiaravalle,  
incisione di  
Domenico 
Aspari, XVIII sec. 

Fig. 7  
Pianta  abbazia  di 
Chiaravalle 
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d’acqua  proveniente  dai  fontanili.  Con  accurati 
accorgimenti  idraulici  i  Cistercensi  impiegarono 
acque di fontanili, di rogge e acque di scolo citta‐
dine,  esercitanti  quindi  anche  un’azione  fertiliz‐
zante della coltura a prato. Tra le opere idrauliche 
realizzate  dai  monaci  si  annoverano  le  marcite: 
sistemi di raccolta di  acque risorgive provenienti 
dal sottosuolo a temperatura costante (12° circa) 
per tutto l’anno, mantenute in perenne lento mo‐
vimento, favorevoli alla vegetazione; si garantiva‐
no  così  parecchi  raccolti  di  foraggio,  procurando 
alla  “Bassa”  milanese  il  primato  nella  redditizia 
produzione  zootecnica  e  quindi  lo  sviluppo  del 
settore lattiero‐caseario.  
Il moderno sapere dei monaci cistercensi in cam‐
po tecnico ebbe una diffusione tale da rendere le 
loro  competenze  richieste  anche  al  di  fuori 
dall’Ordine:  a Milano, monaci  e  conversi  di  Chia‐
ravalle  sono  più  volte  documentati  come  consu‐
lenti del Comune, per risolvere problemi idraulici. 
Gli  interventi dei Cistercensi sulle acque portaro‐
no a importanti modifiche del paesaggio, non solo 
grazie  alle bonifiche delle  zone paludose, ma an‐
che per la creazione di nuovi bacini d’acqua artifi‐
ciali, volti a regimentare la distribuzione delle ac‐
que e a consentire  l’allevamento di pesci d’acqua 
dolce. 5 

Fig. 8 
Schema di una mar‐
cita:  l'acqua  dal 
canale A e 
dalla  diramazione  B 
attraversa  il  terreno 
E in leggera 
pendenza per  
confluire  attraverso 
il canale di 
raccolta C nel canale 
di scolo D. 

5 Cfr. MARINA RI‐
GHETTI TOSTI‐
CROCE, Architettura 
per il lavoro. Dal 
caso cistercense a un 
caso cistercense: 
Chiaravalle di Fia­
stra, Viella, Roma 
1993. 



6 Cfr. MARINA RIGHET‐
TI  TOSTI‐CROCE,  Ar­
chitettura  per  il  la­
voro. Dal caso cister­
cense  a  un  caso  ci­
stercense: Chiaraval­
le di Fiastra,  Viella, 
Roma, 1993 
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2.3 
 

La navigazione interna 
tra sviluppo e decadenza 

 
 

 
 
 
 
 
 
La  ricca presenza di  acque sul  territorio  lombar‐
do, nei secoli passati, ha reso possibile  la naviga‐
zione come essenziale via di comunicazione e tra‐
sporto di merci. Tuttavia l’intervento artificiale fu 
determinante nel modificare  il  sistema  idrografi‐
co naturale. Citando  le parole di Giuseppe De Fi‐
netti,  i canali artificiali “sono solchi che gli uomini 
hanno  osato  incidere  in  una  terra  pianeggiante 

studiandone con estrema perizia le lievi declinazio­

ni e governandone le acque col più arduo, minuzio­

so,  impeccabile  piano  regolatore  regionale  che  si 

possa pensare”. 6  
 

Con  la  supremazia  sancita  dall’esito  della  Batta‐
glia di Legnano (1176), Milano organizza un am‐
pio territorio accentrandolo su di sé, avvalendosi 
delle  facilitazioni del  trasporto via acqua. Comin‐
ciò così la costruzione del grande sistema dei Na‐



6  In  GIUSEPPE 
DE  FINETTI, 
Milano  co­
struzione  di 
una  città  a 
cura  di  Gio‐
vanni  Cisla‐
ghi,  Mara  De 
B enede t t i , 
Piergiorgio 
Ma r ab e l l i , 
Hoepli,  Mila‐
no,  2002. 

Fig. 9 
Mappa  del  1627  di 
Giovanni Paolo  
Bisnati, il 
sistema  dei  Navigli 
Milanese,  il  Grande, 
il Pavese e 
di  Bereguardo,  con 
le relative derivazio‐
ni, raccolta 
Ferrari,  Biblioteca 
Ambrosiana, Milano. 

vigli  lombardi,  a partire dal Naviglio Grande che, 
sin  dal  1272,  consentì  il  trasporto  delle  materie 
prime dalle cave di granito del Lago Maggiore, tra 
cui  i  marmi  provenienti  da  Candoglia  per  la  co‐
struzione del Duomo, e del ferro dalle valli berga‐
masche. Scrive Bruschetti: “I vantaggi arrecati da 
questo  canale  al Milanese,  indipendentemente  da 

quelli di una immensa irrigazione e di altri usi delle 

acque, sono  incalcolabili. L’aperta navigazione tra 

Milano e il Lago Maggiore non si limitò a facilitare 

i trasporti del piccolo commercio che si faceva pri­

ma per la via di terra, essa diede vita ad una infini­

tà di nuovi rami di commercio.” 7 
 

A  metà  del  XV  secolo,  il  duca  Filippo  Maria  Vi‐
sconti  approvò  un  piano  di  scavo  per  un  nuovo 
canale, che collegasse Milano all’Adda:  il Naviglio 
della  Martesana.  All’epoca  già  esisteva  il  canale 
della Muzza, a solo scopo di irrigazione, risalente 
al periodo Romano, che, dall’Adda, scorreva verso 
ovest.  La  Martesana,  completata  nel  1496,  sotto 
Ludovico il Moro, consentiva la navigazione verso 
l’Adda e il Lago di Como e l’irrigazione dei campi, 
forniva la forza motrice per i mulini, e,  inoltre, vi 
si svolgeva l’estrazione di sabbia. 
 
Per quanto riguarda  il collegamento tra Milano e 
Pavia, esistono testimonianze (tra cui Bernardino 
Corio,  storico  italiano)  che  farebbero  risalire  ad 
opera  di  Galeazzo  II  Visconti  (seconda  metà  del 
XIII  secolo)  il  primo  naviglio  tra  le  due  città;  in 
realtà  si  trattava  di  un  canale  di  irrigazione  che 
portava l’acqua al parco di cinta tra il castello e la 
futura Certosa. Dopo  i Visconti,  Francesco Sforza 
nel 1457  fece costruire un canale per viam Bina‐
schi  et  Bereguardi:  molto  probabilmente  era  il 
canale irriguo voluto da Gian Galeazzo che rimase 
anche  l’unica  via  di  collegamento  tra Milano  e  il 
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Fig. 11 
Profilo generale del 
canale navigabile da 
Milano a Pavia. 

7  In  GIUSEPPE  DE 
FINETTI,  Milano co­
struzione  di  una 
città  a  cura  di  Gio‐
vanni Cislaghi, Mara 
De  Benedetti,  Pier‐
giorgio  Marabelli, 
Hoepli,  Milano, 
2002.  (Ristampa del 
testo  pubblicato  da 
Etas  Kompass  nel 
1969) 

Fig. 10 
Litografi a dei soste‐
gni del Naviglio 
Pavese durante 
l'inaugurazione del 
1819. 



mare fino all’inizio del XIX secolo, soprattutto per 
il trasporto del sale. Nel 1579, durante la domina‐
zione spagnola, l’ingegner Giuseppe Meda redasse 
un ambizioso progetto per il superamento di que‐
sto dislivello,  tuttavia,  dopo  la morte  del Meda,  i 
lavori  iniziarono  con  grande  ritardo  e presto  so‐
spesi, nel 1611,  lasciando il canale fra Milano e il 
Lambro  non  ultimato,  da  qui  l'appellativo  di 
“Conca fallata”. Nel 1574, l’ingegner Meda ideò un 
sistema  per  superare  il  dislivello  di  18  metri  e 
rendere navigabile l’alto corso dell’Adda: una diga 
posta  a  valle  dei  “Tri  corni”  e  il  salto  risolto  con 
due  sole  conche delle  quali  la maggiore  denomi‐
nata il “Castello”. Un sistema di raffinata ingegne‐
ria idraulica che secoli più tardi diverrà il Naviglio 
di Paderno, per collegare Milano con il lago di Co‐
mo. Durante  la dominazione austriaca,  la politica 
dell’imperatrice  Maria  Teresa,  volta  alla  ripresa 
economica  del  territorio  lombardo,  riprese  in 
considerazione la costruzione del Naviglio Pavese, 
insieme al Naviglio di Paderno per collegare Mila‐
no e Lecco. Per questioni economiche, però, il go‐
verno austriaco non poté occuparsi  contempora‐
neamente della realizzazione dei due canali e de‐
cise  di  dare  la  priorità  al  Naviglio  di  Paderno 
(concluso  nel  1779).  In  seguito,  quando  la  Lom‐
bardia passò dagli Austriaci ai francesi di Napole‐
one,  il Naviglio Pavese  ritornò ad  essere uno dei 
temi  centrali  della  nuova  politica  di  espansione, 
all’interno di un disegno che prevedeva, attraver‐
so i valichi, un collegamento diretto tra Francia e 
Italia.  Una  nuova  via  di  comunicazione  per  un 
grande progetto futuro: unire Milano con il Ticino, 
con  il  Po,  quindi  la  città  di  Pavia,  e  infine  il Mar 
Adriatico.  La  caduta  di Napoleone  (1814)  e  il  ri‐
torno degli Austriaci  in  Italia portarono nuovi ri‐
tardi alla realizzazione del Naviglio Pavese, che fu 
ultimato soltanto nel 1819.8  
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Fino a metà del XIX secolo, la navigazione lombar‐
da  conobbe un  forte  sviluppo,  tanto  che  i  patrizi 
milanesi, a partire dal Settecento, iniziarono a co‐
struire  lungo  i  navigli  le  loro  ville  di  delizia  per 
trascorrervi i periodi estivi. Fu però con l’avvento 
della ferrovia che iniziò il rapido declino della na‐
vigazione. All’interno della città di Milano emerse 
sempre più  la situazione di degrado e decadenza 
della Fossa interna e aumentarono progetti e pro‐
poste  per  eliminare,  coprire,  chiudere  e  trasfor‐
mare  il  fossato.  Le  motivazioni  che  portarono  a 
tali scelte sono principalmente di carattere igieni‐
co‐sanitario  e  urbanistico‐viabilistico:  vennero 
proposti infatti tracciati alternativi più esterni per 
liberare  l’area urbana dall’acqua, ormai di  intral‐
cio  per  i  trasporti.  Nel  1928,  per  decreto 
dell’amministrazione  fascista,  venne  troncato  il 
collegamento della navigazione tra Ticino a Adda, 
ed  ebbe  ufficialmente  inizio  la  copertura  della 
Fossa interna che perdura fino ad oggi, non senza 
aver dato luogo, nel corso del XX secolo, a diverse 
proposte per la riapertura. 
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Fig. 12 
Progetto per la con‐
ca a sifone per il 
passaggio del 
Lambretto sotto il 
Naviglio. 

Fig. 13 
Il "Castello" del Me‐
da in una rara visio‐
ne in 
prospettiva. 
(Milano, Biblioteca 
Ambrosiana). 

Fig. 14 
Progetto di un in‐
gresso monumenta‐
le da 
collocare all'incile 
del Naviglio. 
(Milano, Biblioteca 
Ambrosiana). 



La  sempre  più  difficile  sostenibilità  degli  attuali 
modelli  di  sviluppo,  il  progressivo  depuramento 
delle risorse naturali e la tendenza globalizzante e 
omologante  della  cultura  sono  oggi  i  motivi  che 
hanno  condotto  ad  un'inversione  di  marcia: 
l’acqua potrebbe avere un nuovo ruolo nelle  tra‐
sformazioni  urbanistiche  della  città  di  Milano. 
Questi temi sono stati oggetto di diversi dibattiti, 
tra  cui  il  concorso  “Riqualificazione  della  Darse‐
na”,  indetto  dal  Comune  di Milano nel  2004,  che 
ha avuto come esito la redazione di diverse ipote‐
si progettuali che, tuttavia, non sono state realiz‐
zate, e il convegno “Milano e i Navigli,  la Regione 
Lombardia  per  la  ricostruzione  della  civiltà 
dell’acqua”  svoltosi  il  15  aprile  2011  presso  la 
sede della Regione Lombardia, che ha preceduto il 
referendum milanese del 12 e 13 giugno 2011 su 
una eventuale riapertura di alcuni  tratti  interrati 
dei Navigli  e  sulla  riqualificazione della Darsena. 

10  Fonte:  convegno 
“Milano  e  i  Navigli. 
La Regione Lombar‐
dia  per  la  ricostru‐
zione  della  civiltà 
dell’acqua”.    Conve‐
gno  organizzato  da: 
Consiglio  regionale 
della  Lombardia  e 
Politecnico  di  Mila‐
no  in  data  15  aprile 
2011 presso  il Grat‐
tacielo  Pirelli,  Mila‐
no. 
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2.3 
 

Proposte attuali per il futuro dei Navigli 10 



L’esito positivo delle votazioni costituisce un pas‐
so  avanti  verso  un  grande  progetto  per  Expo 
2015,  che  vorrebbe  ripristinare  l’antica  via 
dell’acqua  tra Locarno, Milano e Venezia e  incre‐
mentare  il  trasporto  pubblico  sul  Naviglio  Gran‐
de.In  questa  ottica,  i  lasciti  del  tempo  vengono 
considerati  una  risorsa,  non  si  tratterebbe  di  un 
progetto di conservazione col solo fine di contem‐
plare il passato, ma di una nuova interpretazione 
dell’eredità  architettonica, per progettare  la  città 
di domani.  Il nuovo si  afferma perché  forma una 
rinnovata concatenazione con ciò che lo ha prece‐
duto.  
La Legge 12/2005 prevede che le istituzioni e gli 
enti partecipino nella redazione dei Piani d’Area, 
strumenti che approfondiscono tematiche di inte‐
resse  regionale.  Il  Piano  dei  Navigli  ha  come  o‐
biettivo principale il ritrovamento di una identità 
lombarda  sviluppando paesaggio,  territorio  e  tu‐
rismo.  Gli  intereventi  dovranno  tenere  conto  del 
grande problema del degrado delle  sponde,  tute‐
lando  l’imposizione  di  una  fascia  di  rispetto  di 
100 metri  lungo  le  sponde  libere  da  costruzioni, 
dove  saranno  realizzate  nuove piste  ciclabili,  ga‐
rantendo  così  la  continuità  della  mobilità  ciclo‐
pedonale  tra  Adda  e  Ticino.  Anche  la  cerchia  in‐
terna sarà  interessata da questi  interventi,  con  il 
duplice  intento  di  valorizzare  i  luoghi  della  me‐
moria milanese e di diminuire il traffico veicolare 
urbano.  
Si parla,  per  il  territorio  lombardo,  di un  ritorno 
strutturale  all’acqua,  come  già  suggerito  da  Leo‐
nardo da Vinci e da Giuseppe De Finetti, direzione 
che  molte  città  europee  hanno  già  intrapreso  a 
partire dagli anni Novanta. A Friburgo, i caratteri‐
stici  Bächle  (“ruscelletti”),  canali  che  scorrono 
lungo le vie della parte più antica della città, inter‐
rati o coperti da grate negli anni Settanta perché 
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Progetti concorso 
"Riqualifi cazione 
dell'ambito Darsena" 
 
 
 
 
 
 
Fig. 15 
Progetto vincitore. 
Rossi, Viero, Bo‐
din&Associes 
Architectes, Guazzo‐
ni. 

Fig. 16 
Progetto menziona‐
to: Cislaghi, Donato, 
Torricelli, Prusicki. 

Fig. 17 
Progetto finalista: 
Arbizzani, Sgambati, 
Proger Spa. 

Fig. 18 
Progetto fi nalista: 
Piazza, Lusco, Lo‐
pes, Giostra, 
Matassa. 



considerati pericolosi,  sono stati  riaperti dopo  la 
recente  pedonalizzazione  del  centro  storico;  ad 
Amiens,  gli hortillonnages,  canali  in  cui  si  succe‐
dono più di 300 ettari di giardini galleggianti adi‐
biti ad orticoltura e floricoltura, sono stati riaperti 
alla  navigazione  e  riqualificati  a  scopi  turistici, 
ponendo fine al declino cominciato a partire dagli 
anni Cinquanta; a Birmingham, i canali costruiti a 
partire dalla seconda metà del XVIII secolo per  il 
trasporto delle materie prime e dei prodotti finiti, 
chiusi  in  seguito ai pesanti bombardamenti della 
Seconda guerra mondiale, sono stati recentemen‐
te riaperti, dopo una importante opera di ristrut‐
turazione e restauro conservativo del centro sto‐
rico  a  scopi  turistici  e  ricreativi;  a  Lione,  infine, 
all’interno di una serie di interventi per la riquali‐
ficazione degli spazi aperti, viene varato il “Piano 
delle  trame verdi”: il programma prevede la siste‐
mazione  delle  sponde  del  Rodano  e  l’uso 
dell’acqua  negli  spazi  aperti,  come  elemento  che 
valorizza la città, ma anche come infrastruttura. 
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Fig. 19 
I Bächle di Friburgo. 

Fig. 20 
Gli hortillonnages di 
Amiens. 

Fig. 21 
Esempi di interventi 
di riqualifi cazione 
secondo il 
"Piano delle trame 
verdi" a Lione. 



Fig. 22 
I canali di Birmin‐
gham. 
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