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Carreggiata    
Autostradale 
Vettore connettivo principale di riferimento, tra Novara e 
Milano, perché risulta essere quello dotato del tracciato più  
regolare, «Lineare» e accessibile dal territorio nell’insieme 
delle infrastrutture viarie principali presenti sul territorio. 
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 Tratto  A – B     Km  2.43 
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   Tratto   
   C – D  
   Km 0.86 
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 Tratto  Q – R     Km  3.65 
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 Tratto  S – U     Km  10.82 
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 Tratto  V – Z     Km  13.69 

Porzione 
 A-1 

A 

Porzione 
 1-B 

1 B 

Fondo in 
asfalto, 
di larghezza 
costante 
senza buche  
e irregolarità.  

Lunghezza  
Km 1.06 

A1 – B1   Km  2.25 C1 – D1  
 Km 0.79 

Porzione 
 C-D 

C E 

Fondo in terra 
battuta di 
larghezza costante 
con buche e dei 
piccoli dislivelli. 
Limitrofo a strada 
intercomunale. 

Lunghezza  
Km 0.86 

E1 – F1  
 Km 0.52 

7
2.
0
0
 

G1 – H1  
 Km 0.51 

Porzione 
E-F 

Fondo in terra 
battuta di larghezza 
costante con buche 
e  dei piccoli 
dislivelli. Limitrofo a 
tracciato TAV 

Lunghezza  
Km 0.52 

Porzione 
G-H 

G 
H 

Fondo in terra 
battuta di 
larghezza 
costante con 
buche  e  qualche 
piccolo dislivello. 
Limitrofo a 
tracciato TAV. 

Lunghezza  
Km 0.59 

Porzione 
 I-L 

  I1 – L1  
Km 0.84 

Lunghezza  
Km 0.84 

Fondo in terra 
battuta di 
larghezza costante 
con buche e  
qualche dislivello. 
Limitrofo a 
tracciato linea TAV 

I 
L 

 M1 – N1  
  Km 1.10 

 
Porzione 
 M-N 

M N 

Lunghezza  
Km 1.10 

Fondo in terra 
battuta di 
larghezza costante 
con buche e  
qualche dislivello. 
Limitrofo a 
tracciato linea TAV 

 O1 – P1  
  Km 1.09 

O P 

Porzione 
O-P 

Fondo in terra 
battuta di larghezza 
variabile con buche 
e  qualche dislivello.  
Passaggio su 
piccolo ponte a 
scavalco roggia. 

Lunghezza  
Km 1.20 

Porzione 
Q-2 

Q 2 

          Q1 – R1   Km  2.48 

Lunghezza  
Km 1.57 

Scheda  
1 

Porzione 
2-3 

3 

R 

Porzione 
3-R 

Porzione 
S-4 

S 

Scheda  
2 

Porzione 
4-5 

Scheda  
3 

Porzione 
5-6 

Scheda  
4 

Porzione 
 6-U 

Scheda  
5 

Porzione 
 V-7 

Scheda  
6 

Porzione 
7-8 

Scheda  
7 

Porzione 
 8-9 

Scheda  
8 

Porzione 
9-10 

Porzione 
10-11 

Porzione 
11-12 

 Scheda  
9 

Porzione 
12-13 

 Scheda  
10 

Porzione 
 13-14 

Scheda  
11 

Porzione 
14-15 

15 

 Scheda 
12 

Porzione 
15-Z 

Strada campestre.  
Fondo in terra battuta di 
larghezza variabile con 
buche e qualche dislivello. 
Passaggio sotto autostrada 
A4 in due punti e anche 
passaggio su piccolo ponte 
a scavalco roggia. 

Fondo in terra 
battuta di larghezza 
costante con buche 
e  qualche dislivello. 
Passaggio a fianco 
linea TAV. 
Attraversamento 
piccolo tratto di 
viabilità comunale.  

Lunghezza  
Km 1.55 

Lunghezza  
Km 0.53 

Fondo  
asfaltato, Alzaia del 
Naviglio Grande. 
Termine del tratto 
ciclopedonale in centro 
al comune di Boffalora 
Sopra Ticino.  

Fondo in 
asfalto, pista 
ciclabile che 
per la quasi 
totalità del 
tratto costeggia 
la linea TAV. 
Percorso 
variegato che 
attraversa 
diversi luoghi 

caratteristici. 

Lunghezza  
Km 8.46 

Fondo in asfalto, 
pista ciclabile di 
larghezza 
costante. 
Caratterizzata da 
due passaggi 
particolari, il primo 
su una passerella 
in acciaio a 
scavalco di una 
strada statale 
molto trafficata 
mentre il secondo 
è un sottopasso 
della linea TAV e 
autostrada A4.  

Lunghezza  
Km 0.78 

Fondo in 
asfalto, pista 
ciclabile ad 
andamento 
rettilineo 
costante, che 
per la totalità 
del tratto 
costeggia la 
linea TAV. 

Lunghezza  
Km 1.15 

Fondo in 
asfalto, pista 
ciclabile a 
sviluppo semi 
rettilineo, che  
per la totalità  
del tratto 
passa a lato di 
un canale di 
irrigazione che 
alimenta 
anche le pale 
di un mulino. 

Lunghezza  
Km 0.43 

Fondo in 
asfalto, pista 
ciclabile ad 
andamento 
semi rettilineo, 
a lato della via 
Turati nel 
comune di 
Arluno. Questo 
tratto di pista 
passa rasente 
le case, e 
interseca 
parecchi passi 
carrai. 

Lunghezza  
Km 1.02 

Fondo in 
asfalto, pista 
ciclabile di 
larghezza 
costante. 
Tratto 
caratterizzato 
da due 
variazioni di 
quota per 
l’attravers.  
di un 
sottopasso 
che permette 
di andare  
oltre la linea 
TAV e la A4. 

Lunghezza  
Km 0.71 

Fondo in asfalto, 
pista ciclabile di 
larghezza 
costante. Tratto 
che si snoda 
attraverso i 
campi e poi al 
loro margine, sul 
fianco della TAV. 
Al termine si 
arriva sul bordo 
di un laghetto 
artificiale frutto 
dei prelievi di 
inerti necessari 
alla realizzazione 
della TAV. 

Lunghezza  
Km 1.15 

Fondo in asfalto, 
pista ciclabile di 
larghezza 
costante. Il 
tracciato si snoda 
nel primo tratto 
sul bordo del 
laghetto artificiale  
e poi superata la 
linea ferrata Mi-
No attraverso un 
cavalcavia 
ciclopedonale  
passa a fianco di 
una tipica cascina 
Lombarda. 

Lunghezza  
Km 2.00 

Fondo in asfalto, 
pista ciclabile di 
larghezza 
costante. In 
questa parte la 
pista passa in 
una zona in 
parte a 
destinazione 
industriale e 
quindi si 
alternano campi 
agricoli con 
capannoni.  

Lunghezza  
Km 1.25 

Fondo in asfalto, 
pista ciclabile di 
larghezza non 
costante. Il 
tracciato percorre 
il primo tratto 
scavalcando, su 
una passerella 
ciclopedonale  la 
linea TAV e la A4, 
e poi si spinge nel 
quartiere di 
Pregnana 
Milanese che 
confina con 
Lucernate. 

Lunghezza  
Km 1.83 

Fondo in cemento 
e asfalto, pista 
ciclabile di 
larghezza 
costante. In 
questa parte la 
pista passa a 
Nord dell’abitato 
di  Cornaredo 
costeggiando la 
circonvallazione Il 
tratto termina a 
ridosso del canale 
scolmatore del 
fiume Olona. 

Lunghezza  
Km 1.27 

 Tratto S1 – U1   Km    9.80  Tratto V1 – Z1    Km   9.05 

Fondo in asfalto, 
pista ciclabile di 
larghezza 
costante. Lungo il 
tratto la pista 
passa a lato del 
canale colmatore, 
attraverso le 
campagne tra 
Cornaredo e 
Settimo Milanese. 

Lunghezza 
Km 2.20 

Fondo in solo 
asfalto, 
porzione di 
viabilità urbana 
di servizio. Il 
tracciato si 
sgancia dal 
canale 
scolmatore  e  
scavalcando la 
A4 si porta a 
ridosso  
nuovamente 
della TAV. 

Lunghezza  
Km 0.46 

Fondo in solo 
asfalto, pista 
ciclabile di 
larghezza 
costante. 
Stendendosi 
nuovamente 
accanto alla 
TAV il percorso 
ciclabile, 
attraversata la 
trafficata via 
Ghisolfa a Rho, 
si distende in 
un contesto 
agricolo, poi 
attraversato un 
tunnel giunge 
alle porte di 
Cerchiate a 
ridosso della 
fiera di Rho-
Pero.  

Lunghezza  
Km 1.80 

Fiera di  
Rho-Pero Area dell’ 

Expo’ 2015 

Pernate 
Romentino 

Boffalora Sopra  
Ticino 

Bernate Ticino 
Marcallo con 
Casone 

Mesero 

Santo Stefano 
Ticino 

Arluno 

Vittuone 

Sedriano 

Cornaredo 

Pregnana 

Ossona 

Rho 

Pero 

Galliate 
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Lunghezza complessiva Percorso Ciclabile,  tra i punti A5 e Z5 
comprensiva anche dei tratti ciclabili ancora non attrezzati e/o di 
viabilità automobilistica comunale ordinaria, indicati con linea 
tratteggiata nella mappa. (attraversamento lineare, virtuale, fiume Ticino)       

Lunghezza complessiva del tracciato autostradale della A.4, 

corrispondente, tra i punti A1 e Z1. 
Km 33.200 

Km 40.240 

Distanza complessiva lineare retta (virtuale) tra i punti A0 e Z0. Km 32.700 

INFORMAZIONI GENERALI SUI VETTORI DI CONNESSIONE 
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Tav. 
2 

h n. 34 Accessi al Percorso Ciclabile da viabilità comunale  

n. 05 Accessi, con autoveicolo, al tracciato dell’autostrada A4 da viabilità comunale  I° 

yn n. 24 Accessi alle alzaie del Naviglio Grande e Canale scolmatore da viabilità comunale  

2 n. 08 Accessi (stazioni) alla linea ferroviaria Novara-Milano da viabilità comunale  

n. 00 Accessi alla linea ferroviaria ad Alta Velocità TAV Torino-Milano da viabilità comunale 

Punti di connessione, diretta, tra il Percorso Ciclabile e le alzaie del 
Naviglio/Canale scolmatore 

D Punti di connessione, diretta, tra il Percorso Ciclabile e le fermate del  
Pullman autostradale 

Punti di connessione, semidiretta, tra il Percorso Ciclabile e la ferrovia Novara-
Milano, stazione di Pregnana Milanese, 

Accessibilità territoriale e relazione connettiva tra le diverse infrastrutture di viabilità presenti 
nell’area di studio compresa tra Novara-Milano (Novara-RhoFiera/Expo 2015) 

Punti di connessione, diretta, tra le alzaie del Naviglio Grande e del Canale 
Scolmatore 

•Grado di disarmonia, estensione, velocità di percorrenza delle infrastrutture 
•Indice di tortuosità relativa tra la Pista Ciclabile TAV e Autostrada A4 
•Individuazione e breve descrizione di tutte le porzioni «esclusivamente 
ciclo/pedonali» componenti la Pista Ciclabile TAV 
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LEGENDA 

Linea ferroviaria tradizionale, 
interregionale, Milano-Novara 

Autostrada A4 – Milano/Torino 

Asse tracciato stradale della Strada 
Statale 11 Padana Superiore 

Percorso  ciclo/pedonale TAV, rete connettiva di I° livello 

Fiume Olona 

Area Expo’ 2015 

Quartiere Fiera Rho-Pero 

Linea ferroviaria ad alta 
velocità TAV 

Stazione ferroviaria linea  MI/NO 

Viabilità comunale per autotrasporto 

Alzaia del Naviglio/Canale scolmatore 

Strada campestre 

VETTORI DI CONNESSIONE TERRITORIALE 

Super Strada a collegamento aereop. Malpensa 

Naviglio Grande / Canale scolmatore  

CLASSIFICAZIONE TIPOLOGIE URBANISTICHE 

Tessuto urbano - Residenziale 

Tessuto urbano – Industria/Artigianato 

Tessuto urbano – Servizi/Commercio 

Confini comunali 

Tessuto urbano – Aree cimiteriali 

Tessuto urbano – Palazzi Municipali 

Tessuto urbano – Centri di Culto 

x1 
Caselli autostradali 

C Fermate Pullman autostradale  

ALTRI LUOGHI E STRUTTURE SUL TERRITORIO 

Parco Piemontese della valle del Ticino 

Parco  Lombardo della valle del Ticino 

Parco  Agricolo sud Milano 

Parco  delle Groane 

Parco  delle Cave 

Parchi sovracomunali del Gelso  
e del Roccolo 

Fiume Ticino 

Cave e/o laghetti artificiali 
@ 

Area con notevole potenziale logistico 
ed elevato interesse progettuale a  
Livello  di gestione della connettività  
ciclo-pedonale e viabilistica 

Aree di sosta e rifornimento A4 

8 Sezioni verticali, descrittive, del percorso 
ciclabile TAV – VEDERE  allegato  C 

Itinerari conoscitivi di III° livello 

Vettori di flusso ciclo-pedonali di importanza 
«minore» o sotto-reti di II° livello, intersecanti il 
Percorso ciclo/pedonale TAV 

ae 

X n. 05 Accessi, pedonali con servizio di Autobus autostradale, al tracciato dell’autostrada A4 

Corbetta 

 

U1 

R 

B1 

Distanze 
ortogonali 
Simboli indicanti la distanza, in proporzione, del Percorso  
Ciclabile tra Novara-Milano e l’asse del tracciato Autostradale  
della A4. 

A5 

Z5 

Lunghezza complessiva del Tracciato ferroviario ad Alta Velocità 

da Novara a Milano, corrispondente, tra i punti A2e Z2. 
Km 33.600 

N 

Orientamento  
PLANIMETRIA GENERALE 

Scala   1 : 50.000 

Lunghezza complessiva del tracciato Strada Statale 11, 

corrispondente, tra i punti A4 e Z4. 
Km 36.500 

Lunghezza complessiva del Tracciato ferroviario FS Novara-Milano  

da Novara a Milano, corrispondente, tra i punti A3e Z3. 
Km 34.600 

n. 75 Accessi, alla Strada Statale 11 Padana Superiore, da viabilità comunale 

Punti di connessione, diretta, tra la Statale 11 e il Percorso Ciclabile, mediante 
la sua ramificazione (Cerchiate-Molino Dorino) 

1° 

2° 

3° 4° 5° 6° 

7° 

8° 9° 
10° 

11° 

12° 
13° 

14° 

15° 

16° 

18° 19° 20° 
21° 22° 

23° 24° 25° 26° 

27° 

28° 

29° 

30° 
31° 32° 

33° 

34° 35° 

36° 

37° 

38° 

3° 

39° 
40° 41° 

42° 43° 
44° 45° 

46° 

47° 48° 

49° 

50° 52° 

51° 53° 

54° 

55° 

56° 

57° 

58° 

59° 

60° 

61° 

62° 

63° 

64° 

65° 

66° 

67° 

68° 

69° 70° 

71° 72° 
73° 74° 

75° 

Fondo in terra 
battuta, di 
larghezza 
variabile con 
parecchie 
buche e 
irregolarità.  
 
 
 

Lunghezza  
Km 1.37 

ESTENSIONE TRACCIATI  DELLE DORSALI INFRASTRUTTURALI, DI I° LIVELLO 

COMPARAZIONE DELLA CAPACITA’ CONNETTIVA 
INTERMODALE E DI ACCESSIBILITA’ AL TERRITORIO IN 
RELAZIONE ALLE DIVERSE INFRASTRUTTURE VIARIE 

CARATTERISTICHE TECNICHE E PRESTAZIONALI DI TUTTE LE  
CONNESSIONI VIARIE PRINCIPALI E ANALISI DETTAGLIATA DEL TRACCIATO  

RELATIVO ALLA PISTA CICLO/PEDONALE TAV 

Lunghezza complessiva Percorso Ciclabile,  tra i punti A5 e Z5 
comprensiva anche dei tratti ciclabili ancora non attrezzati e/o di 
viabilità automobilistica comunale ordinaria, indicati con linea 
tratteggiata nella mappa. (attraversamento, realmente esistente, fiume 
Ticino. Deviazione su SS 11 Padana Superiore)       

Km 48.070 

N.B. nello studio svolto, si è scelto di utilizzare il Percorso Ciclabile con l’attraversamento 
virtuale e lineare sul fiume Ticino in quanto tale sviluppo della Pista è il migliore 
auspicabile e soprattutto coerente con la genesi primaria del progetto.    

TRAGITTO ALTERNATIVO, ORA 
ESISTENTE, TEMPORANEO ED 
INCOERENTE PERCHÉ NON  

CONFORME ALLA GENESI PROGETTUALE 
PRIMARIA DELLA PISTA.  

 

Mountain Bike su Percorso Ciclabile,  tra i punti A5 e Z5 
comprensiva anche dei tratti ciclabili ancora non attrezzati e/o di 
viabilità automobilistica comunale ordinaria, indicati con linea 
tratteggiata nella mappa. (attraversamento lineare, virtuale, fiume Ticino)       

Autovettura su tracciato autostradale della A.4, corrispondente, 

tra i punti A1 e Z1. 
h/min. 0/20 

FrecciaRossa su Tracciato ferroviario ad Alta Velocità da Novara  

a Milano, corrispondente, tra i punti A2e Z2. 

Autovettura su tracciato Strada Statale 11, corrispondente, tra i 

punti A4 e Z4. 

Treno Interregionale su Tracciato ferroviario FS Novara-Milano, 

corrispondente, tra i punti A3e Z3. 

TEMPO DI PERCORRENZA E VELOCITA’ DI SPOSTAMENTO 

Km/h   100 

h/min. 0/11 
Km/h   180 

h/min. 0/29 
Km/h..   72 

h/min. 0/42 
Km/h..   52 

h/min. 1/37 
Km/h..   19 

Grado di disarmonia di  I° livello  
fra i ‘’tratti’’ componenti il  Percorso Ciclabile e il tracciato dell’ autostrada A4 
riferito allo stesso ambito territoriale. 

A-B 

0 

0.25 

0.50 

C-D E-F G-H I-L M-N O-P Q-R S-U V-Z 

A-B 

C-D  

E-F 

2.43/2.25 = R = 1.08 

0.86/0.79 = R = 1.09 

0.52/0.52 = R = 1.00 

G-H 0.59/0.51 = R = 1.16 

I-L 0.84/0.84 = R = 1.00 

M-N 1.10/1.10 = R = 1.00 

O-P 1.20/1.09 = R = 1.10 

Q-R 3.65/2.48 = R = 1.47 

S-U 10.82/9.80 = R = 1.11 

V-Z 13.69/9.05 = R = 1.52 

A-1 

0.00 

1.00 

2.00 

3.00 

1-B C-D 

Grado  di  disarmonia di  II° livello 
Analisi comparativa tra la lunghezza delle ‘’porzioni’’ in cui sono divisi i “tratti” che compongono il Percorso Ciclabile e 

lo sviluppo, del vicino tracciato autostradale della A4; con riferimento al medesimo ambito territoriale. 

A-1 

tratto  

A-B 

tratto  

C-D 

E-F 

tratto  

E-F 

G-H 

tratto  

G-H 

I-L 

tratto  

I-L 

1.37/1.20 = R = 1.14 
1-B 1.06/1.02 = R = 1.03 
C-D 0.86/0.79 = R = 1.09 
E-F 0.52/0.52 = R = 1.00 
G-H 0.59/0.51 = R = 1.16 
I-L 0.84/0.84 = R = 1.00 

4.00 

M-N 

tratto  

M-N 

M-N 1.10/1.10 = R = 1.00 

O-P 

tratto  

O-P 

O-P 1.20/1.09 = R = 1.10 
Q-2 1.57/0.95 = R = 1.65 

Q-2 

tratto  

Q-R 

2-3 

2-3 1.55/1.44 = R = 1.08 

3-R 

3-R 0.53/0.17 = R = 3.12 

8.46/7.90 = R = 1.07 S-4 

S-4 

tratto  

S-U 

4-5 5-6 

4-5 0.78/0.61 = R = 1.28 

5-6 1.15/1.15 = R = 1.00 

6-U 0.43/0.08 = R = 5.38 

0.50 

6-U 

V-7 1.02/0.93 = R = 1.10 
7-8 0.71/0.13 = R = 5.46 
8-9 1.15/0.95 = R = 1.21 
9-10 2.00/1.17 = R = 1.71 
10-11 1.25/1.10 = R = 1.14 
11-12 1.83/0.85 = R = 2.15 
12-13 1.27/1.10 = R = 1.15 
13-14 2.20/1.35 = R = 1.63 
14-15 0.46/0.26 = R = 1.77 

15-Z 1.80/0.97 = R = 1.86 

V-7 7-8 

tratto  

V-Z 

8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-Z 

Lunghezza complessiva del Percorso 
Ciclabile, effettivamente esistente al 
netto delle interruzioni, tra i punti  
A e Z      Km 35.70 

Grado di disarmonia medio del  
Percorso Ciclabile     R = 1.69 

Valore medio 

0.75 

1.00 

1.25 

1.50 

1.75 

Rapporto fra il Percorso Ciclabile,  tra i punti A5 e Z5 comprensiva 
anche dei tratti ciclabili ancora non attrezzati e/o di viabilità 
automobilistica comunale ordinaria, e la linea retta virtuale.      

Rapporto fra il tracciato autostradale della A.4, corrispondente, tra 

i punti A1 e Z1 e la linea retta virtuale. 
Rt    1.01 

Rapporto fra il Tracciato ferroviario ad Alta Velocità da Novara  

a Milano, corrispondente, tra i punti A2e Z2 e la linea retta virtuale . 

Rapporto fra il tracciato Strada Statale 11, corrispondente, tra i 

punti A4 e Z4 e la linea retta virtuale. 

Rapporto fra il Tracciato ferroviario FS Novara-Milano, 

corrispondente, tra i punti A3e Z3 e la linea retta virtuale. 

INDICE DI TORTUOSITA’ IN RAPPORTO A DISTANZA LINEARE TRA PUNTI A0 e Z0 

Rt    1.03 

Rt    1.06 

Rt    1.12 

Rt    1.23 
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