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U ) / o Particolarita: Punto di collegamento diretto tra il porto di Trieste  Particolarita; Il carente aggiornamento tecnologico di questa

e la Slovenia, quindi con I'intera Europa dell’est. Negli anni una linea causa danni e quasti notevoli agli impianti di circolazione e
parte di binari ¢ stata abbandonata e poi sostituita da una linea ~ di scambio. Disagi infrastrutturali sono dovuti a una linea
nuova. Un tempo la stazione era utilizzata come scarico e carico  feroviaria ormai vecchia e non adeguata alle nuove esigenze di
merci, 0qgi ha perso molte delle sue funzioni ma é utilizzata per — traffico. | treni in arrivo da Aurisina e diretti a Triste devono
ospitare una sede delle ferrovie slovene e la polizia femoviaria avereuna velocitd massima di 60 knyh, mentre quelli diretti al
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LE FRONTIERE: COLLEGAMENTI EURQPEI E VIE DI CONSOLIDAMENTO FUTURO Particolarifa: | convogli in arrivo da Udine impediscono la  Particolarita: Il passaggio del flusso merci diretti a nord (valico

partenza dei treni da Monfalcone diretti a Mestre. Questo riducela  del Tarvisio) provocano problemi di carattere ambientale e
capacita giornaliera delle lineg, con un valore attorno al 40/50%  sociale, dovuti al contesto urbano e del paesaggio a livelli
provocando ripercussioni sulla circolazione viaria e sulla qualita ~ presenti su I'intera estensione del tratto ferroviario. Il nodo di
del servizio. Udine inoltre preenta una forma particare, una sorta di collo di

bottiglia, sul canale Baltico Adriatico per le sue caratteristiche
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ferroviarie e infrastrutturali.
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