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AbstractAbstract

Schwamendingen è un quartiere situato nella periferia nord 
di Zurigo. Per via del frequente superamento dei limiti di 
inquinamento atmosferico e acustico di un importante ar-
teria autostradale che attraversa il quartiere, il comune sta 
realizzando un intervento di incapsulamento dell’autostra-
da che risolva tali problemi, ma al contempo accentua la 
frattura nel tessuto urbano di Schwamendingen. Il Proget-
to oggetto di tesi risolverebbe questi problemi attraverso 
tre elementi fondamentali: un percorso ciclopedonale con 
spazi verdi; rampe e scale che puntualmente collegano il 
percorso ai lembi di tessuto urbano; torri residenziali e adi-
bite a settore terziario che si dislocano lungo il percorso.
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English AbstractEnglish Abstract

Schwamendingen is a district located on the northern out-
skirts of Zurich. Due to the frequent exceeding of air and 
noise pollution limits by a major motorway artery that runs 
through the neighbourhood, the municipality is implemen-
ting a motorway encapsulation project that would solve the-
se problems, but at the same time accentuate the fracture 
in Schwamendingen’s urban fabric. The thesis project would 
solve these problems by means of three basic elements: a 
cycle/pedestrian path with green spaces; ramps and stairs that 
punctually connect the path to the edges of the urban fabric; 
and residential and tertiary towers located along the path. 
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Fig. 0
Immagine satellitare di Schwamendingen

Fonte:googlemaps
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CAPITOLO ICAPITOLO I

Schwamendingen: analisi della trasformazione storica Schwamendingen: analisi della trasformazione storica 
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1.1 Etimologia e Territorio1.1 Etimologia e Territorio
Il termine “Schwamendingen” proviene probabilmente dal 
vocabolo tedesco “schwamm”, il quale vuol dire “palude” 
oppure “terreno umido”. Ciò indica che l’area dove sorge il 
quartiere era in origine una zona paludosa o molto umi-
da. Il territorio sul quale si sviluppò il villaggio è situato a 
nord-est del centro storico di Zurigo, in un’area collinare e 
fertile, idonea all’agricoltura e all’allevamento del bestiame.

Schwamendingen: analisi della trasformazione storica Schwamendingen: analisi della trasformazione storica 

Fig. 1

Fig. 3

Fig. 2

Fig. 1
A sinistra il distretto in cui si trova Schwamen-
dingen.

Fig. 2
A destra lo stemma del quartiere.

Fonte: 
https://www.gettyimages.it/immagine/schwamendingen

Fig. 3
Quartiere Schwamendingen rispetto al centro 
di Zurigo

Fonte: 
https://www.gettyimages.it/immagine/schwamendingen
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1.2 I Primi Insediamenti1.2 I Primi Insediamenti

Nel Medioevo, Schwamendingen era un piccolo insedia-
mento rurale con un’economia basata sull’agricoltura. Il 
borgo era formato da poche abitazioni, una chiesa e varie 
fattorie, circondato da campi coltivati ​​e pascoli. Le comu-
nità rurali, come Schwamendingen, erano spesso struttura-
te intorno a un centro religioso, con la chiesa che fungeva 
da punto focale della vita sociale e spirituale del villaggio. 
 
Le attività agricole principali comprendevano la coltivazio-
ne di grano e orzo, oltre all’allevamento di bovini e ovini. I 
villaggi rurali di quel tempo erano generalmente autosuffi-
cienti, con una forte enfasi sulla produzione locale di cibo.

1.3 Espansione di Zurigo e Integrazione di Schwamendin-1.3 Espansione di Zurigo e Integrazione di Schwamendin-
gengen

Nel XIX secolo, Zurigo iniziò ad espandersi, sospinta dalla 
Rivoluzione Industriale e dalla conseguente crescita econo-
mica e demografica. Durante questo periodo, la popolazione 
urbana e la domanda di spazi residenziali e industriali aumen-
tarono notevolmente. Inizialmente, Schwamendingen man-
tenne la sua indipendenza, preservando il suo carattere rurale.

Fig. 4

Grafico sull’anda,ento demografico all’interno 
del quartiere.

Fonte: 
https://www.gettyimages.it/immagine/schwamendingen

Fig. 4
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Con l’espansione di Zurigo e la crescente urbanizzazione, 
però, il villaggio di Schwamendingen subisce pressioni per 
integrarsi nella città. Nel 1934, Schwamendingen fu ufficial-
mente annesso a Zurigo insieme a diversi altri comuni vicini. 
Questa annessione rappresentò un punto di svolta per il quar-
tiere, poiché da quel momento in poi iniziò ad essere inclu-
so nei piani di sviluppo urbano e infrastrutturale della città.

1.4 Il Passaggio da Villaggio a Quartiere Urbano1.4 Il Passaggio da Villaggio a Quartiere Urbano

Dopo l’annessione a Zurigo, Schwamendingen iniziò a 
trasformarsi da villaggio agricolo in quartiere urbano. 
Questo processo di trasformazione fu graduale ma co-
stante, con la costruzione di nuove infrastrutture, strade 
e reti di trasporto pubblico che collegavano Schwamen-
dingen al centro di Zurigo. La modernizzazione del quar-
tiere provocò un cambiamento significativo nella sua 
struttura economica e sociale, con un aumento della po-
polazione e una diversificazione delle attività lavorative.

Nonostante queste trasformazioni, Schwamendingen riu-
scì a mantenere alcune delle sue caratteristiche rurali. An-
che oggi, il quartiere conserva alcuni spazi verdi e parchi 
che richiamano le sue origini agricole. Il passaggio da vil-
laggio a quartiere urbano ha richiesto un delicato equili-
brio tra sviluppo e preservazione del patrimonio locale, 

Fig. 5

Vista di Schwamendingen nel 1917

Fonte: 
https://www.gettyimages.it/immagine/schwamendingen

Fig. 5
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un tema che continua a essere importante per la comunità.

1.5 Lo Sviluppo Postbellico e l’Urbanizzazione1.5 Lo Sviluppo Postbellico e l’Urbanizzazione

Dopo la Seconda Guerra Mondiale, Zurigo visse un periodo 
di forte crescita economica e demografica. Schwamendin-
gen, che fino a quel momento era rimasto un quartiere tran-
quillo e di carattere rurale, iniziò a cambiare rapidamente. 
Negli anni ‘50 e ‘60, la domanda di abitazioni e servizi crebbe 
notevolmente, portando alla costruzione di grandi comples-
si residenziali e alla modernizzazione delle infrastrutture.  

Fig. 7

Fig. 6

Viste di Schwamendingen nell’attuale tratto 
autostradale.

Fonte:
https://baumeister.swiss/it/una-costruzione-che-uni-
sce-schwamendingen/

Fig. 6 e 7
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Nel 1969, la linea tranviaria numero 7 fu estesa fino a 
Schwamendingen, collegando il quartiere al centro di Zuri-
go. Questo sviluppo della rete di trasporto pubblico è stato 

Fig. 8

Fig. 9

Fig. 10 Fig. 11

Viste di Schwamendingen  negli anni ‘60

Fonte:
https://baumeister.swiss/it/una-costruzione-che-uni-
sce-schwamendingen/

Viste di Schwamendingen nella realizzazione 
dell’autostrada a partire dal tratto stradale 
preesistente

Fonte:
https://baumeister.swiss/it/una-costruzione-che-uni-

Fig. 9 e 11

Fig. 8
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1.6 Planimetrie storiche di Schwamendimgen1.6 Planimetrie storiche di Schwamendimgen

Fig. 15

Fig. 16

Planimetria Schwamendimgen 1870

Fonte:
https://www.swisstopo.admin.ch/it/carta-nazionale

Planimetria Schwamendimgen 1920

Fonte:
https://www.swisstopo.admin.ch/it/carta-nazionale

Fig. 15

Fig. 16
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Fig. 17

Fig. 18

Planimetria Schwamendimgen 1890

Fonte:
https://www.swisstopo.admin.ch/it/carta-nazionale

Planimetria Schwamendimgen 2021

Fonte:
https://www.swisstopo.admin.ch/it/carta-nazionale

Fig. 17

Fig. 18
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cruciale per la crescita del quartiere, rendendolo più acces-
sibile e attraente per i residenti che lavoravano nel centro.  

1.7 Trasformazioni Recenti1.7 Trasformazioni Recenti

Durante gli anni ‘80 e ‘90, Schwamendingen continuò a cre-
scere, con un aumento della diversità culturale e della po-
polazione. In questo periodo, il quartiere divenne noto per 
la sua comunità multiculturale e per le sue iniziative sociali. 
Schwamendingen si affermò come una zona caratterizzata 
da forte integrazione e da una vivace vita comunitaria, con 
molti eventi e manifestazioni che celebravano la diversità. 
 
Negli anni 2000, Zurigo iniziò a investire in progetti di ri-
qualificazione urbana e miglioramento delle infrastrutture. 
Schwamendingen fu al centro di questi progetti, con l’obiet-
tivo di risolvere problemi come il traffico e l’inquinamento 
acustico. Uno dei progetti più ambiziosi fu il “Glattalbahn”, un 
sistema di trasporto pubblico leggero progettato per miglio-
rare la connettività tra Schwamendingen e il resto di Zurigo 
 
Oggi Schwamendingen è un quartiere vivace e in conti-
nua evoluzione. I suoi spazi verdi, come il Glattpark, e le 
iniziative comunitarie riflettono una fusione di tradizio-
ne e modernità. Il quartiere affronta ancora sfide legate 
alla densità abitativa e all’urbanizzazione, ma continua ad 
evolversi per rispondere alle esigenze dei suoi residenti.
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Fig. 12

Fig. 13

Fig. 14

Render del progetto di copertura dell’autostrada 
A1 che attraversa il quartiere Schwamendingen

Fonte:
https://baumeister.swiss/it/una-costruzione-che-uni-
sce-schwamendingen/

Vista del cantiere del tunnel di copertura 
dell’autostrada

Fonte:
https://www.prozuerich12.ch/einhausung/plane-und-
projekte/

Fig. 12

Fig. 13 - 14
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CAPITOLO IICAPITOLO II

IL QuartiereIL Quartiere
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Il QuartiereIl Quartiere
Schwamendingen è un quartiere situato nella zona Schwamendingen è un quartiere situato nella zona 
nord-orientale di Zurigo, appartenente al Distretto 12 in-nord-orientale di Zurigo, appartenente al Distretto 12 in-
sieme a Oerlikon e Seebach. È una delle aree più diver-sieme a Oerlikon e Seebach. È una delle aree più diver-
sificate di Zurigo, caratterizzata da una comunità multi-sificate di Zurigo, caratterizzata da una comunità multi-
culturale, infrastrutture in evoluzione e un forte senso di culturale, infrastrutture in evoluzione e un forte senso di 
identità locale. Di seguito viene offerta una descrizione det-identità locale. Di seguito viene offerta una descrizione det-
tagliata del quartiere di Schwamendingen al giorno d’oggi.tagliata del quartiere di Schwamendingen al giorno d’oggi.

2.1 Caratteristiche generali2.1 Caratteristiche generali

Schwamendingen si distingue per la sua ricca varietà cultu-Schwamendingen si distingue per la sua ricca varietà cultu-
rale. Il quartiere ospita abitanti che provengono da una gam-rale. Il quartiere ospita abitanti che provengono da una gam-
ma diversificata di origini etniche, linguistiche e religiose. ma diversificata di origini etniche, linguistiche e religiose. 
Questa varietà è evidente nei ristoranti, nei negozi e nelle Questa varietà è evidente nei ristoranti, nei negozi e nelle 
manifestazioni locali. Per esempio, le vie del quartiere pre-manifestazioni locali. Per esempio, le vie del quartiere pre-
sentano ristoranti che servono cucina cinese, indiana, turca sentano ristoranti che servono cucina cinese, indiana, turca 
  
La presenza di culture diverse crea un forte senso di comuni-La presenza di culture diverse crea un forte senso di comuni-
tà. Le associazioni locali organizzano frequentemente eventi tà. Le associazioni locali organizzano frequentemente eventi 
e festival che celebrano le varie culture presenti a Schwa-e festival che celebrano le varie culture presenti a Schwa-
mendingen. Manifestazioni come il tradizionale mercatino mendingen. Manifestazioni come il tradizionale mercatino 

Fig. 19

Quartiere Schwamendingen Quartiere Schwamendingen 

Fonte:Fonte:
https://map.geo.admin.ch/#/map?lang=it&cen-
ter=2687237.93,1251315.39&z=7&bgLayer=voi-
d&topic=swisstopo&layers=ch.swisstopo.zeitreihen@
year=1916&catalogNodes=ech&timeSlider=1916

Fig. 19
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natalizio e le feste estive attraggono residenti di tutta la città.natalizio e le feste estive attraggono residenti di tutta la città.

2.2 Infrastrutture e Trasporti2.2 Infrastrutture e Trasporti

Schwamendingen è ben collegato al sistema di trasporto Schwamendingen è ben collegato al sistema di trasporto 
pubblico di Zurigo. Uno dei principali collegamenti è la pubblico di Zurigo. Uno dei principali collegamenti è la 
linea tranviaria numero 7, che unisce il quartiere al cuore linea tranviaria numero 7, che unisce il quartiere al cuore 
della città; inoltre, ci sono autobus e treni suburbani che della città; inoltre, ci sono autobus e treni suburbani che 
facilitano gli spostamenti sia dentro Zurigo che verso al-facilitano gli spostamenti sia dentro Zurigo che verso al-
tre destinazioni. Questa ottima connettività fa di Schwa-tre destinazioni. Questa ottima connettività fa di Schwa-
mendingen una scelta ideale per chi lavora nel centro di mendingen una scelta ideale per chi lavora nel centro di 
Zurigo ma preferisce risiedere in una zona più tranquilla e Zurigo ma preferisce risiedere in una zona più tranquilla e 
  
Il quartiere dispone anche di eccellenti infrastruttu-Il quartiere dispone anche di eccellenti infrastruttu-
re per ciclisti e pedoni, con piste ciclabili e marciapiedi re per ciclisti e pedoni, con piste ciclabili e marciapiedi 
ben curati. Ciò promuove uno stile di vita salutare e so-ben curati. Ciò promuove uno stile di vita salutare e so-
stenibile, in linea con la visione di Zurigo per la mobilità.stenibile, in linea con la visione di Zurigo per la mobilità.

Fig. 20 Fig. 21

Fig. 22

Fig.20
Chiesa riformata di San Nicola, attestata dal 
1271 e ricostruita nel XV secolo e nel 1674.

Fig.21
A destra la Chiesa cattolica di San Gallo, eretta 
nel 1957.

Fonte: 
https://www.gettyimages.it/immagine/schwamendingen

Fig.22
Istituto scolastico princpale di Schwamendin-
gen

Fonte:
https://it.wikipedia.org/wiki/Schwamendingen 
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2.3 Comunità e diversità culturale2.3 Comunità e diversità culturale

Un altro aspetto significativo di Schwamendingen è la pre-Un altro aspetto significativo di Schwamendingen è la pre-
senza di numerosi spazi verdi e parchi. Il Glattpark è uno senza di numerosi spazi verdi e parchi. Il Glattpark è uno 
dei più grandi e offre laghetti, piste ciclabili e aree ricrea-dei più grandi e offre laghetti, piste ciclabili e aree ricrea-
tive, fornendo ai residenti luoghi per passeggiare, corre-tive, fornendo ai residenti luoghi per passeggiare, corre-
re e rilassarsi. Questi spazi verdi sono vitali per la qualità re e rilassarsi. Questi spazi verdi sono vitali per la qualità 
della vita nel quartiere, fornendo aree dove i residenti pos-della vita nel quartiere, fornendo aree dove i residenti pos-
sono sfuggire al trambusto della città e godersi la natura.sono sfuggire al trambusto della città e godersi la natura.

Progetti di Riqualificazione e Sviluppo SostenibileProgetti di Riqualificazione e Sviluppo Sostenibile
Negli ultimi anni, Schwamendingen è stato al centro di im-Negli ultimi anni, Schwamendingen è stato al centro di im-
portanti progetti di riqualificazione e sviluppo sostenibile. Il portanti progetti di riqualificazione e sviluppo sostenibile. Il 
più significativo di questi progetti è la copertura dell’autostra-più significativo di questi progetti è la copertura dell’autostra-
da A1, che attraversa il quartiere. Questa infrastruttura ha da A1, che attraversa il quartiere. Questa infrastruttura ha 
causato problemi di rumore e frammentazione urbana, ma causato problemi di rumore e frammentazione urbana, ma 
il progetto di copertura mira a ridurre questi effetti negativi.il progetto di copertura mira a ridurre questi effetti negativi.
La copertura dell’autostrada permette di creare nuovi spazi La copertura dell’autostrada permette di creare nuovi spazi 

Fig. 23

Mappa della rete tranviaria di Zurigo.

Fonte:
https://it.wikipedia.org/wiki/Verkehrsbetriebe_Z%C3%B-
Crich

Fig. 23
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verdi e infrastrutture per la comunità, unendo le aree del verdi e infrastrutture per la comunità, unendo le aree del 
quartiere che l’autostrada aveva diviso. Questo progetto di quartiere che l’autostrada aveva diviso. Questo progetto di 
riqualificazione rientra in una visione più ampia di sosteni-riqualificazione rientra in una visione più ampia di sosteni-
bilità e benessere, che prevede la promozione della mobilità bilità e benessere, che prevede la promozione della mobilità 
sostenibile e la realizzazione di ambienti urbani più vivibilisostenibile e la realizzazione di ambienti urbani più vivibili

2.4 Aree verdi2.4 Aree verdi

Schwamendingen è un quartiere residenziale caratterizzato Schwamendingen è un quartiere residenziale caratterizzato 
da una combinazione di edifici tradizionali e moderni, in-da una combinazione di edifici tradizionali e moderni, in-
tervallati da parchi e spazi verdi. Le strade sono curate e le tervallati da parchi e spazi verdi. Le strade sono curate e le 
infrastrutture pubbliche sono all’avanguardia, dimostrando infrastrutture pubbliche sono all’avanguardia, dimostrando 
l’impegno di Zurigo per la qualità della vita e la sostenibi-l’impegno di Zurigo per la qualità della vita e la sostenibi-
lità urbana. L’atmosfera rilassata e familiare di Schwamen-lità urbana. L’atmosfera rilassata e familiare di Schwamen-
dingen lo rende un’area molto apprezzata da famiglie e pro-dingen lo rende un’area molto apprezzata da famiglie e pro-
fessionisti in cerca di una comunità vivace e diversificata.fessionisti in cerca di una comunità vivace e diversificata.

2.5 Sfide e Prospettive Future2.5 Sfide e Prospettive Future

Schwamendingen deve ancora affrontare sfide legate Schwamendingen deve ancora affrontare sfide legate 
all’aumento della densità urbana e alla necessità di infra-all’aumento della densità urbana e alla necessità di infra-
strutture adeguate. Le principali preoccupazioni sono la strutture adeguate. Le principali preoccupazioni sono la 
gestione del traffico e la creazione di spazi pubblici che gestione del traffico e la creazione di spazi pubblici che 
rispondono alle esigenze della comunità, su cui si foca-rispondono alle esigenze della comunità, su cui si foca-
lizzano le autorità locali e le associazioni di quartiere.lizzano le autorità locali e le associazioni di quartiere.

Tuttavia, le prospettive per Schwamendingen sono positive. Tuttavia, le prospettive per Schwamendingen sono positive. 

Fig. 24

Fig. 26

Fig. 25

Fig. 27

Strada intersecante l’autostrada A1 caratteriz-
zata dalla presenza di una pista ciclabile e spazi 
verdi

Fonte:
https://it.wikipedia.org/wiki/Schwamendingen

Immagini del parco di Wallisellen

Fonte:
https://it.wikipedia.org/wiki/Schwamendingen

Fig. 24 - 25

Fig. 26 - 27
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CAPITOLO IIICAPITOLO III

Uberstrasse: stato di fatto e progettoUberstrasse: stato di fatto e progetto
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Uberlandstrasse: stato di fatto e Uberlandstrasse: stato di fatto e 
3.1 Analisi storica 3.1 Analisi storica 

Con l’approvazione da parte della popolazione di Zurigo Con l’approvazione da parte della popolazione di Zurigo 
nel settembre 2006 della copertura del tratto autostrada-nel settembre 2006 della copertura del tratto autostrada-
le tra lo Schöneichtunnel e lo svincolo di Aubrugg, sono le tra lo Schöneichtunnel e lo svincolo di Aubrugg, sono 
state poste le basi per una riqualificazione su vasta scala state poste le basi per una riqualificazione su vasta scala 
di questa parte di Schwamendingen. Grazie alla copertura di questa parte di Schwamendingen. Grazie alla copertura 
dell’autostrada, che si estenderà per circa 940 metri, il quar-dell’autostrada, che si estenderà per circa 940 metri, il quar-
tiere residenziale di Saatlen a Schwamendingen beneficerà tiere residenziale di Saatlen a Schwamendingen beneficerà 
di una protezione dalle immissioni e di un nuovo spazio di una protezione dalle immissioni e di un nuovo spazio 
pubblico aperto, realizzato come un “parco sopraelevato”. pubblico aperto, realizzato come un “parco sopraelevato”. 
  
La maggior parte degli edifici di Schwamendingen, costruiti La maggior parte degli edifici di Schwamendingen, costruiti 
nel dopoguerra, è costituita principalmente da abitazioni co-nel dopoguerra, è costituita principalmente da abitazioni co-
operative. È probabile che il patrimonio edilizio venga rin-operative. È probabile che il patrimonio edilizio venga rin-
novato o che gli interi complessi residenziali siano sostituiti. novato o che gli interi complessi residenziali siano sostituiti. 
Il progetto del cavalcavia autostradale accelererà ulterior-Il progetto del cavalcavia autostradale accelererà ulterior-
mente lo sviluppo nell’area adiacente. L’obiettivo è ottene-mente lo sviluppo nell’area adiacente. L’obiettivo è ottene-
re uno sviluppo moderno e di alta qualità dell’area, tenen-re uno sviluppo moderno e di alta qualità dell’area, tenen-
do conto di una pianificazione urbana, architettura e spazi do conto di una pianificazione urbana, architettura e spazi 
aperti migliorati, resi possibili dalla copertura dell’autostraaperti migliorati, resi possibili dalla copertura dell’autostra

L’area coperta dal piano di progettazione comprende le zone L’area coperta dal piano di progettazione comprende le zone 
edificabili situate tra il portale est del tunnel Schöneich e il edificabili situate tra il portale est del tunnel Schöneich e il 

Fig. 28

Mappa delle proprietà in interessate da espro-
pri per la realizzazione degli interventi.

Fonte: https://it.wikipedia.org/wiki/Schwamendingen

Fig. 28

Uberlandstrasse: stato di fatto e progetto Uberlandstrasse: stato di fatto e progetto 
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fiume Glatt, attualmente confinanti con la strada nazionale. fiume Glatt, attualmente confinanti con la strada nazionale. 
  
Le proprietà situate nell’area del piano di progettazio-Le proprietà situate nell’area del piano di progettazio-
ne appartengono principalmente a cooperative edili-ne appartengono principalmente a cooperative edili-
zie, chiese, associazioni e fondazioni. Tutte le proprietà zie, chiese, associazioni e fondazioni. Tutte le proprietà 
adiacenti all’autostrada saranno coinvolte nell’acquisi-adiacenti all’autostrada saranno coinvolte nell’acquisi-
zione dei terreni. Nell’ambito del progetto autostradale, zione dei terreni. Nell’ambito del progetto autostradale, 
i proprietarii trasferiranno parte dei loro terreni alla cit-i proprietarii trasferiranno parte dei loro terreni alla cit-
tà di Zurigo in cambio di compensazioni economiche.tà di Zurigo in cambio di compensazioni economiche.

    
  

L’Ufficio federale delle strade (USTRA), quale autorità re-L’Ufficio federale delle strade (USTRA), quale autorità re-
sponsabile del procedimento, ha concluso le trattative per sponsabile del procedimento, ha concluso le trattative per 
l’acquisizione dei terreni con i proprietari coinvolti pri-l’acquisizione dei terreni con i proprietari coinvolti pri-
ma dell’inizio dei lavori di costruzione dell’infrastruttura ma dell’inizio dei lavori di costruzione dell’infrastruttura 
  
Nella zona residenziale, la quota di aree interessate de-Nella zona residenziale, la quota di aree interessate de-
stinate a scopi abitativi è pari al 90%. In alcune aree spe-stinate a scopi abitativi è pari al 90%. In alcune aree spe-
cifiche, appositamente designate, le quote residenzia-cifiche, appositamente designate, le quote residenzia-

Fig. 29

Estratto del piano cantonale di ‘‘Approvvigiona-
mento, smaltimento, edifici e impianti pubblici’’

Fonte:
https://baumeister.swiss/it/una-costruzione-che-uni-
sce-schwamendingen/

Fig. 29
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li vengono fissate allo 0% o al 66% (indicate in blu).li vengono fissate allo 0% o al 66% (indicate in blu).

Fig. 30

Fig. 31

Fig. 32

Fig. 30

Fig. 31

Fig. 32

Estratto dalla carta del piano «Traffico»

Fonte:
https://baumeister.swiss/it/una-costruzione-che-uni-
sce-schwamendingen/

Estratto dalla carta del piano «Traffico»

Fonte:
https://baumeister.swiss/it/una-costruzione-che-uni-
sce-schwamendingen/

Estratto del piano cantonale di ‘‘Approvvi-
gionamento, smaltimento, edifici e impianti 
pubblici’’

Fonte:
https://baumeister.swiss/it/una-costruzione-che-uni-
sce-schwamendingen/
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Non ci sono paesaggi urbani di rilevanza sovracomunale 
che necessitano di tutela nel contesto del piano di proget-
tazione. Il piano di progettazione dell’Ueberlandpark non 
intende incrementare in modo significativo la densità edifi-
catoria attualmente permessa dalle normative vigenti. L’area 
interessata dal piano di progettazione è considerata già suf-
ficientemente sviluppata, con la possibilità di una densifi-
cazione rispetto alla struttura esistente. A Schwamendingen 
sono attive due reti di tubazioni per la fornitura di calore: 
una dedicata al gas naturale e l’altra al teleriscaldamento. 
La presenza di costruzione cooperativa di alloggi a Schwa-
mendingen è notevole. Nei prossimi anni, sono pianificati 
ulteriori interventi di ristrutturazione e ammodernamento 
delle aree residenziali costruite nel dopoguerra. A partire 
dal 2025, si prevede un incremento del numero di studen-
ti. Con la costruzione della recinzione, si assiste ad un au-
mento dell’inquinamento atmosferico nelle aree periferiche.

3.2 Situazione anteopera3.2 Situazione anteopera

Il tratto autostradale “Ueberlandstrasse” in questione è una 
delle strade più trafficate di Zurigo. Ogni giorno, oltre 110.000 
veicoli la transitano. L’inquinamento acustico e il particolato 
frequentemente supera i limiti consentiti e, in alcuni casi, 
raggiunge anche valori di allarme. Il nome “Ueberlandstras-
se” deriva dal periodo in cui la strada attraversava ancora 
zone rurali. Solo pochi casi erano presenti intorno al 1935.

Fig. 33

Piano di progettazione perimetrale (rosso), 
zona di pianificazione perimetrale (tratteggiato 
in nero) e progetto di chiusura (nero)

Fonte:
https://baumeister.swiss/it/una-costruzione-che-uni-
sce-schwamendingen/

Fig. 33
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Nel 1960, l’autostrada è stata inserita nel programma delle 
strade nazionali dell’Ufficio federale delle strade (USTRA). 
Prima ancora dell’apertura effettiva del tratto autostrada-
le SN1.4.4, la Ueberlandstrasse ha visto un incremento del 
traffico. Nel 1974, il tratto Aubrugg-Nordportal vedeva circa 
1700 veicoli all’ora, cifra che è salita a circa 2500 auto all’ora 
nel 1980. Dopo l’apertura ufficiale nel 1981, il traffico è sa-
lito progressivamente fino a raggiungere le 5000 auto/ h nel 
1982 (equivalenti a circa 4600 veicoli all’ora con un tasso di 
camion del 15%). Tale aumento non era previsto nei piani 
degli anni ‘70. Nel 1982, si faceva riferimento alla circonval-
lazione nord dell’autostrada N20, progettata per ridurre il 
traffico verso Berna. Sebbene dopo la sua apertura il traffico 
sia diminuito temporaneamente, è presto tornato ai livelli 
precedenti. Dalla fine degli anni ‘90, il volume di traffico. 
 
A causa del traffico intenso iniziale sulla Ueberlandstrasse, 
già nel 1974 i livelli di rumore erano troppo elevati. Investi-
menti in misure di protezione acustica, come vetri insono-
rizzati e pareti protettive, sono stati effettuati nel 1980. Tut-
tavia, il rumore è diminuito solo in alcune aree. Le misure 
hanno avuto un impatto limitato sugli edifici più lontani o 
particolarmente alti. Ancora oggi, le emissioni sonore supe-
rano i limiti di legge. Nel 1974, una misurazione effettuata 
in Luegislandstrasse 45a ha registrato un livello di 75 dB(A).

Fig. 34

La uberlandstrasse nel 1920

Fonte:
https://it.wikipedia.org/wiki/Schwamendingen

Fig. 34
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Nel 1980, nello stesso luogo, è stato misura-
to un livello di 73dB(A)4. Nel 2012, il livel-
lo in questo punto di misurazione era di 87,6dB(A). 
Già nel 1972, nell’ambito dei piani per la Ypsi-
lon, la Divisione Pianificazione Progetti del Dipar-
timento Edilizia, aveva avanzato l’idea di racchiu-
dere il tratto autostradale e di costruirvici sopra.

Nel 1990, un postulato si spingeva oltre dal punto di vista 
politico, ma conteneva un concetto simile: una copertura 
leggera in acciaio e vetro. Questo progetto era controverso 
dal punto di vista urbanistico e finanziariamente irrealisti-
co, motivo per cui il Consiglio cantonale non lo approvò.
Nel 1995, l’USTRA decise di optare per una ri-
strutturazione convenzionale. Questo prevede-
va barriere antirumore alte tre metri. I costi stima-
ti ammontavano a 23 milioni di franchi svizzeri.
Nel 1999 è stata presentata l’iniziativa popolare cantonale 
“Chiusura dell’autostrada a ‘’Schwamendingen” con 1.285 
firme. Il governo cantonale ha respinto la proposta popo-
lare e ha chiesto al Consiglio cantonale di non realizzare 
il progetto. Tuttavia, il Consiglio cantonale ha appoggiato 
l’iniziativa. Il 9 luglio 2001, la Commissione per la piani-
ficazione e l’edilizia del Consiglio cantonale ha presentato 
una mozione con una possibile formula di finanziamen-
to tra la Confederazione, il Cantone e la città, che è sta-
ta rinviata dal Consiglio cantonale il 5 novembre 2001 

Fig. 35

Gli scavi per la realizzazione della metrotranvia 
sotterranea in Bau der SN nel 1977

Fonte:
https://it.wikipedia.org/wiki/Schwamendingen

Fig. 35
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con l’istruzione al Consiglio cantonale di elaborare una 
proposta di credito con una formula di finanziamento.
Nell’ambito di una commissione di studio, tre studi di ar-
chitettura, coadiuvati da altri esperti, hanno esaminato 
tre possibili varianti per un’ulteriore protezione dal rumo-
re (recinzione, ponte, recinzione parziale/abbassamento).
Dopo ulteriori indagini, la variante della copertu-
ra è stata infine sviluppata in una proposta di cre-
dito e approvata dall’elettorato il 24 settembre 2006.

3.3 Il progetto3.3 Il progetto

La protezione acustica completa per le aree residenzia-
li circostanti sarà garantita dalla copertura della strada 
nazionale. Per raggiungere questo obiettivo, il tunnel di 
Schöneich sarà esteso fino allo svincolo di Aubrugg, con 
una lunghezza di circa 940 metri. Il tunnel avrà un’altez-
za di circa sette metri e una larghezza di 30 metri. Mentre 
l’autostrada manterrà la sua posizione attuale, il progetto 
di copertura sarà costruito sopra di essa. Un parco sopra-
elevato, denominato “Ueberlandpark”, sarà realizzato sulla 
copertura. Inoltre, saranno costruite scale, ascensori e ram-
pe, e la metropolitana di Saatlenstrasse sarà ampliata e ri-
progettata per ristabilire la connessione del quartiere con 
 
La demolizione di alcuni edifici sarà necessaria per la re-
alizzazione del tunnel e delle strutture di accesso correla-
te. Queste demolizioni sono regolate dalla legge federale.

3.3.1 La struttura3.3.1 La struttura

Oltre alla struttura aperta dell’insediamento, la qualità ur-
bana della pianificazione dell’ex architetto Albert Hein-
rich Steiner per la Schwamendinger Gartenstadt è ca-
ratterizzata dagli spazi aperti pubblici, che strutturano 
l’area dell’insediamento come lunghe aree verdi alberate 
con percorsi incorporati. Questa struttura di base è di alta 
qualità e contribuisce in modo significativo all’identità 
del quartiere. La rete di aree verdi sarà ulteriormente svi-
luppata e integrata con l’Ueberlandpark. Come elemen-
to paesaggistico, crea uno spazio aperto pubblico lineare 
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che collega lo Zürichberg con l’area fluviale lungo la Glatt. 
Il concetto di progettazione mira a garantire che le caratteri-
stiche speciali dell’involucro, la spaziosità dell’infrastruttura 
e la posizione elevata dello spazio aperto siano messe in evi-
denza come qualità, che la sua indipendenza sia riconosci-
bile e che sia comunque integrata nell’ambiente circostante.

Con la sua destinazione d’uso, il nuovo parco integra la 
caratteristica struttura di spazio aperto semi-privato di 
Gartenstadt Schwamendingen con un generoso spazio 
aperto pubblico che ristabilisce le connessioni socio-spa-
ziali tra i quartieri. La natura particolare della posizione 
e della costruzione sopraelevata si esprime in un proget-
to architettonico paesaggistico specifico. I percorsi e gli 
accessi sono collegati alla rete stradale e viaria esisten-
te. L’accessibilità è garantita da scale progettate per esse-
re accessibili ai disabili nelle intersezioni più importanti.

L’utilizzo dello spazio appena creato si basa principalmente 
sul movimento e sulla sosta in un ambiente simile a un par-
co. Il percorso lineare, che attraversa il parco con un movi-
mento oscillante, connette e collega il quartiere e gli spazi 
paesaggistici. Prati per prendere il sole, panchine e campi 
da gioco invitano a soffermarsi. Ciò tiene conto anche del-
la particolare posizione al centro del quartiere residenziale.
La vegetazione intensiva con alberi dalle grandi chiome costi-
tuisce un continuum trasversale e caratterizzante della Schwa-
mendinger Gartenstadt. I tipici alberi a grande chioma sono 
piantati direttamente accanto al recinto e accompagnano Ot-
to-Nauer-Weg e Anna-Häuptli-Weg. Essi creano un collega-
mento spaziale tra il livello urbano e l’Ueberlandpark e integra-
no il grande edificio nella struttura urbana in modo naturale.
 
3.3.2 Le aree verdi3.3.2 Le aree verdi

Definendo le linee nazionali di costruzione parallele al 
recinto e i requisiti funzionali e tecnici per l’accesso e lo 
smaltimento dei rifiuti, si crea uno spazio libero da edifi-
ci. Questi “vuoti” sono interpretati come parte del quadro 
generale degli spazi aperti e integrati nella rete dei sentie-
ri di quartiere come percorsi continui (Otto-Nauer-Weg e 
Anna-Häuptli-Weg). La creazione di spazi aperti accessibi-
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li al pubblico, su entrambi i lati della lunga struttura come 
collegamenti continui di percorsi, serve come elemento di 
collegamento tra il quartiere e il parco Ueberland e migliora 
l’accessibilità degli ingressi al parco e alla stazione dei tram.

Il limitato spessore del substrato sulla struttura favori-
sce condizioni ideali per habitat pionieri asciutti e caldi. 
Il design della superficie è caratterizzato da vari substrati 
di spessore differente. L’impermeabilizzazione della su-
perficie è minimizzata. Le specifiche condizioni di cre-
scita sopra la struttura determinano un orizzonte vegeta-
le basso, popolato da specie vegetali resistenti alla siccità. 
Gli arbusti, dalla crescita compatta e disposti in modo li-
bero, creano aree ombreggiate per il relax e offrono una 
vista panoramica sul quartiere e sulla valle Glattal. Il ca-
rattere “verde” della città giardino si estende fino al recin-
to. In particolare, i grandi alberi che circondano l’Ueber-
landpark dal centro cittadino permettono di ammirarle.

Con il progetto di copertura dell’autostrada e altri in-Con il progetto di copertura dell’autostrada e altri in-
terventi di riqualificazione, il quartiere sta diventan-terventi di riqualificazione, il quartiere sta diventan-
do un esempio di trasformazione urbana sostenibile. La do un esempio di trasformazione urbana sostenibile. La 
combinazione di diversità culturale, spazi verdi e infra-combinazione di diversità culturale, spazi verdi e infra-
strutture moderne fa di Schwamendingen un luogo at-strutture moderne fa di Schwamendingen un luogo at-
traente per vivere e lavorare, con un forte senso di comu-traente per vivere e lavorare, con un forte senso di comu-
nità e un’attenzione crescente verso lo sviluppo sostenibile.nità e un’attenzione crescente verso lo sviluppo sostenibile.
strutture moderne fa di Schwamendingen un luogo attra-strutture moderne fa di Schwamendingen un luogo attra-
ente per vivere e lavorare, con un forte senso di comuni-ente per vivere e lavorare, con un forte senso di comuni-
tà e un’attenzione crescente verso lo sviluppo sostenibile.tà e un’attenzione crescente verso lo sviluppo sostenibile.

Fig. 36

Rampa Saatlenstrasse verso l’Ueberlandpark, 
progetto di Agps Architecture e architetti pa-
esaggisti Rotzler Krebs Partner (Visualization 
Raumgleiter GmbH)

Fonte:
https://baumeister.swiss/it/una-costruzione-che-uni-
sce-schwamendingen/

Fig. 36
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Il Plan Lumière rappresenta un concetto di illuminazione 
applicabile all’intera città. Esso consiglia le aree destina-
te agli interventi di illuminazione, adattati con attenzione 
alle condizioni locali, e definisce i principi per un uso del-
la luce che sia esteticamente gradevole e sostenibile negli 
spazi pubblici. L’illuminazione dell’Ueberlandpark e delle 
aree urbane circostanti segue le linee guida ewz per l’illu-
minazione pubblica ei principi delineati nel Plan Lumière. 
La nuova installazione dovrà presentare un aspetto attra-
ente di notte e deve essere integrata con cura nel contesto 
architettonico e paesaggistico circostante. Gli interventi 
saranno limitati all’illuminazione dei percorsi all’interno 
dell’Ueberlandpark, così come dei sentieri di accesso, del-
le rampe e delle scale. Il recinto non verrà ulteriormen-
te illuminato, per rispettare la zona residenziale. Si dovrà 
evitare la luce diretta verso il cielo notturno e l’abbaglia-
mento degli appartamenti che si affacciano sull’Ueberlandp.

3.3.3 Ricollocazione degli edifici3.3.3 Ricollocazione degli edifici

L’attrattiva posizione adiacente al parco Ueberland do-
vrebbe essere sfruttata dallo sviluppo abitativo, che deve 
rispondere in modo specifico alla nuova collocazione ur-
bana, integrando così la struttura del recinto nel quartiere 
 
Nel 1948, Albert Heinrich Steiner, ex architetto comuna-
le, elaborò un piano di sviluppo per Schwamendingen ba-

Fig. 37

Vista di notte nel parco 
(Visualizzazione di Raumgleiter GmbH)

Fonte:
https://baumeister.swiss/it/una-costruzione-che-uni-
sce-schwamendingen/

Fig. 37
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sato sul concetto di città giardino di Ebenezer Howard.

Ancora oggi, Schwamendingen è caratterizzata dall’e-
dilizia cooperativa, dalle abitazioni a schiera con spa-
zi al piano terra, dagli orti, dalle aree verdi fluide e 
dai corridoi verdi che includono scuole e impianti.

Una nuova dimensione al quartiere è conferita dalla 
struttura infrastrutturale. A circa sette metri sopra il li-
vello del terreno esistente, sarà realizzato un innovativo 
spazio urbano pubblico nella città di Zurigo, che attri-

Fig. 38

Fig. 39

Estratto dal piano di sviluppo di Schwamendin-
gen, “Steinerplan” (Immagine BAZ)

Fonte:
https://www.swisstopo.admin.ch/it/carta-nazionale

Estratto del masterplan 

Fonte: 
Ufficio Piano per lo Sviluppo Urbano

Fig. 38

Fig. 39
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buirà una nuova identità all’intero quartiere. Lungo l’Ue-
berlandpark sorgerà un vivace e variegato quartiere re-
sidenziale, capace di offrire abitazioni attraenti adatte.

  

La costruzione del recinto creerà i tre livelli urbani “Garten-
stadt”, “Ueberlandpark” e “Luegisland” nell’area di sviluppo 
vicina. L’obiettivo è che il futuro sviluppo risponda in modo 
specifico a ciascun livello e offra qualità residenziali diverse.
Al livello della città giardino verranno costruiti apparta-
menti con accesso diretto allo spazio esterno, continuando 
così a vivere al livello del suolo tipico di Schwamendingen.
Singole strutture a ponte collegano il parco con gli 
edifici residenziali del livello Ueberlandpark, con-
tribuendo così alla rivitalizzazione del parco.
Il livello Luegisland offre l’opportunità di am-
pliare l’offerta residenziale con attici con vi-
sta sul parco e sulle altre alture a nord di Zurigo.
Il masterplan presenta prototipi abitati-
vi per questo luogo urbano unico, che servo-
no da ispirazione per i futuri progetti edilizi.

Fig. 40

Fig. 41

Tre livelli di città 

Fonte: 
Ufficio per lo sviluppo urbano

Sviluppo deglio edifici a stecca lungo l’Ueber-
landpark 

Fonte: 
Raumgleiter GmbH

Fig. 40

Fig. 41
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Lo stile di costruzione a schiera, tipico di Schwamendin-
gen, si manifesta in modo condensato anche nell’Ueber-
landpark. La disposizione trasversale degli edifici favo-
risce la creazione di collegamenti visivi e percorsi con il 
quartiere circostante. Non solo l’Ueberlandpark porterà 
vantaggi alle aree residenziali adiacenti, ma si affermerà 
anche come un nuovo punto di riferimento per Schwa-
mendingen. L’orientamento est-ovest degli appartamenti.

3.4 Stato di avanzamento dei lavori3.4 Stato di avanzamento dei lavori

Impresa dio costruzione: Consorzio EHS: Implenia Sviz-
zera SA, Marti Bauunternehmung AG, Walo Bertschinger 
AG e Anliker AG Lavori di costruzione:  settembre 2018 – 
maggio 2024. 
 
Completamento dell’intero progetto: maggio 2025 
 
Investimento per la costruzione: CHF 200 milioni 
 
Lavori di scavo: 120 000 m3 
 
Pali di fondazione: 1250 pz. 
 
Cemento armato: 115 000 m3 
 
Casseforme: 160 000 m2 
 

Fig. 42

Fig. 42

Sezione prospettica del progetto 

Fonte: 
‘‘Una costruzione che unisce Schwamendingen’’

Fig. 42
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Fig. 43

Tavola tecnica dei lavori 

Fonte: 
‘‘ERSATZNEUBAUTEN BG SÜD-OSTTEILGEBIETE 
B15/B16/B18’’

Fig. 43
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Fig. 44

Fig. 45

Fig. 46
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Fig. 47

Fig. 48

Fig. 49
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Fig. 50

Fig. 51

Fig. 52
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Fig. 53

Fig. 54

Fig. 55
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Fig. 56

Fig. 57

Fig. 58
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Fig. 59

Fig. 60

Fig. 61

Fig. 44 a 59
Immagini dei lavori sul tratto autostradale 
coinvolto dal cantiere 

Fonte: 
‘‘Una costruzione che unisce Schwamendingen’’
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Fig. 62

Fig. 63
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Fig. 64

Fig. 65

Fig. 66
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Fig. 67

Fig. 68

Fig. 44 a 59
Immagini degli edifici coinvolti dai lavori sul 
tratto autostradale cantierato.

Fonte: 
‘‘Una costruzione che unisce Schwamendingen’’
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Fig. 69

Fig. 70

Fig. 68 a 70
Immagini dei cartelli informativi rivolti agli 
abitanti riguardo l’entità dei lavori.

Fonte: 
‘‘Una costruzione che unisce Schwamendingen’’
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Fig. 71

Fig. 72

Fig. 73

Fig. 71 a 73
Immagini dei lavori sul tratto autostrale coinvol-
to dal cantiere.

Fonte: 
‘‘Una costruzione che unisce Schwamendingen’’
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CAPITOLO IVCAPITOLO IV

Schwamendingen: Schwamendingen: 
Un progetto  che riunisce  il quartiereUn progetto  che riunisce  il quartiere
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Schwamendingen: Un progetto Schwamendingen: Un progetto 
che collega il quartiereche collega il quartiere
4.1 Relazione con il tessuto urbano preesistente4.1 Relazione con il tessuto urbano preesistente

L’oggetto della seguente tesi è localizzato nella città di Zurigo. L’oggetto della seguente tesi è localizzato nella città di Zurigo. 
In particolare ci troviamo all’interno del quartiere Schwa-In particolare ci troviamo all’interno del quartiere Schwa-
mendingen localizzato nella periferia nord della città. Na-mendingen localizzato nella periferia nord della città. Na-
sce come paese indipendente alle porte di Zurigo nel 1228, sce come paese indipendente alle porte di Zurigo nel 1228, 
viene annesso alla città nel 1934, sviluppandosi sulla strada viene annesso alla città nel 1934, sviluppandosi sulla strada 
statale che connetteva il centro di Zurigo ai paesi periferici. statale che connetteva il centro di Zurigo ai paesi periferici. 
Con gli anni, per via dell’incremento del flusso di circola-Con gli anni, per via dell’incremento del flusso di circola-
zione della strada, specialmente a seguire della costruzione zione della strada, specialmente a seguire della costruzione 
negli anni ‘50 dell’aeroporto, da strada statale a una corsia si negli anni ‘50 dell’aeroporto, da strada statale a una corsia si 
è passati ad autostrada con due corsie per senso di marcia. è passati ad autostrada con due corsie per senso di marcia. 
Questa attraversa il quartiere creano una importante frattu-Questa attraversa il quartiere creano una importante frattu-
ra che lo vede diviso in due parti distinte. Il comune negli ra che lo vede diviso in due parti distinte. Il comune negli 
anni ha tentato degli interventi palliativi come barriere anti anni ha tentato degli interventi palliativi come barriere anti 
rumore che potessero ridurre le problematiche di inquina-rumore che potessero ridurre le problematiche di inquina-
mento acustico e aereo che lamentavano gli abitanti esposto mento acustico e aereo che lamentavano gli abitanti esposto 
al traffico. L’ autostrada continuava però a superare i limiti al traffico. L’ autostrada continuava però a superare i limiti 
di inquinamento imposti dalla legge. Per porre fine al pro-di inquinamento imposti dalla legge. Per porre fine al pro-
blema il comune ha dato l’approvazione alla realizzazione blema il comune ha dato l’approvazione alla realizzazione 
di un tunnel che volto a incapsulare il tratto autostradale in di un tunnel che volto a incapsulare il tratto autostradale in 
questione. La scelta di non interrare l’autostrada probabil-questione. La scelta di non interrare l’autostrada probabil-
mente è dovuta alla presenza di una linea metrotranviaria mente è dovuta alla presenza di una linea metrotranviaria 
sotterranea che percorre circa 200 metri della lunghezza del sotterranea che percorre circa 200 metri della lunghezza del 
tracciato. Il tunnel è caratterizzato da una struttura in calce-tracciato. Il tunnel è caratterizzato da una struttura in calce-
struzzo armato (i cui setti sono gettato in opera e orizzonta-struzzo armato (i cui setti sono gettato in opera e orizzonta-
li sono prefabbricati) attualmente in costruzione. Il tunnel li sono prefabbricati) attualmente in costruzione. Il tunnel 
ha una lunghezza complessiva di 940 m e soprattutto un’al-ha una lunghezza complessiva di 940 m e soprattutto un’al-
tezza di 6 metri. Il comune riesce in questo modo a porre tezza di 6 metri. Il comune riesce in questo modo a porre 
fine a problemi di inquinamento che affliggono i cittadini fine a problemi di inquinamento che affliggono i cittadini 
interessati ma ne esaspera un altro altrettanto problema-interessati ma ne esaspera un altro altrettanto problema-
tico: una frattura che squarcia il tessuto urbano, una bar-tico: una frattura che squarcia il tessuto urbano, una bar-
riera che crea una vera e propria divisione (una frattura).riera che crea una vera e propria divisione (una frattura).
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Fig. 74

Immagine raffigurante il simbolo che riassu-
me la stretegia di progetto

Fonte: 
Tesi Schwamendingen: un progetto che riunisce il quar-
tiere 

Fig. 74
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4.2 Il suolo: una risorsa costosa ed esauribile4.2 Il suolo: una risorsa costosa ed esauribile

A causa dell’alto costo dei terreni, Zurigo ha adottato stra-A causa dell’alto costo dei terreni, Zurigo ha adottato stra-
tegie di densificazione intelligente per massimizzare l’uso tegie di densificazione intelligente per massimizzare l’uso 
degli spazi disponibili. Questo approccio include la costru-degli spazi disponibili. Questo approccio include la costru-
zione di edifici a più piani e l’integrazione di funzioni mi-zione di edifici a più piani e l’integrazione di funzioni mi-
ste, come residenze, uffici e spazi commerciali, in un unico ste, come residenze, uffici e spazi commerciali, in un unico 
complesso. Progetti come il “Zölly” e il “Europaallee” sono complesso. Progetti come il “Zölly” e il “Europaallee” sono 
esempi eccellenti di come la città stia incorporando que-esempi eccellenti di come la città stia incorporando que-
ste strategie per creare quartieri vivaci e multifunzionali.ste strategie per creare quartieri vivaci e multifunzionali.

Uno degli aspetti più distintivi dell’housing contemporaneo Uno degli aspetti più distintivi dell’housing contemporaneo 
a Zurigo è l’enfasi sulla sostenibilità ambientale e l’efficienza a Zurigo è l’enfasi sulla sostenibilità ambientale e l’efficienza 
energetica. Gli edifici di nuova costruzione sono spesso pro-energetica. Gli edifici di nuova costruzione sono spesso pro-
gettati con tecnologie green, come pannelli solari, sistemi di gettati con tecnologie green, come pannelli solari, sistemi di 
riscaldamento geotermico e isolamento termico avanzato. riscaldamento geotermico e isolamento termico avanzato. 
Queste soluzioni non solo riducono l’impatto ambientale, Queste soluzioni non solo riducono l’impatto ambientale, 
ma offrono anche benefici economici a lungo termine per ma offrono anche benefici economici a lungo termine per 
i residenti attraverso la diminuzione dei costi energetici.i residenti attraverso la diminuzione dei costi energetici.

Zurigo, la più grande città della Svizzera, è rinomata per Zurigo, la più grande città della Svizzera, è rinomata per 
il suo elevato standard di vita, l’efficienza dei trasporti il suo elevato standard di vita, l’efficienza dei trasporti 
pubblici e un’economia solida. Tuttavia, come molte me-pubblici e un’economia solida. Tuttavia, come molte me-
tropoli globali, Zurigo affronta sfide significative nel set-tropoli globali, Zurigo affronta sfide significative nel set-
tore dell’housing, tra cui la crescente domanda di alloggi, tore dell’housing, tra cui la crescente domanda di alloggi, 
i prezzi elevati dei terreni e la necessità di soluzioni soste-i prezzi elevati dei terreni e la necessità di soluzioni soste-
nibili e innovative. Il panorama dell’housing contempo-nibili e innovative. Il panorama dell’housing contempo-
raneo a Zurigo è caratterizzato da progetti architettoni-raneo a Zurigo è caratterizzato da progetti architettoni-
ci all’avanguardia che mirano a rispondere a queste sfide ci all’avanguardia che mirano a rispondere a queste sfide 
attraverso un approccio integrato e orientato al futuro.attraverso un approccio integrato e orientato al futuro.
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to quello delle pencil tower. Si tratta di una scelta aderente a to quello delle pencil tower. Si tratta di una scelta aderente a 
due principi fondamentali della nuova edilizia a Zurigo. La due principi fondamentali della nuova edilizia a Zurigo. La 
riduzione al minimo dell’uso del suolo nella nuova edilizia in riduzione al minimo dell’uso del suolo nella nuova edilizia in 
favore di più spazi verde, il particolarmente alto valore di co-favore di più spazi verde, il particolarmente alto valore di co-
sto del terreno che spinge i costruttori nell’edificare in altezza.sto del terreno che spinge i costruttori nell’edificare in altezza.
Le torri sono a vocazione sia residenziale che a uffici. Al Le torri sono a vocazione sia residenziale che a uffici. Al 
secondo piano presentano attività commerciali quali gela-secondo piano presentano attività commerciali quali gela-
teria, negozio di abbigliamento, ... . L’ inserimento di que-teria, negozio di abbigliamento, ... . L’ inserimento di que-
ste funzioni è frutto di una scelta legata al contesto. Schwa-ste funzioni è frutto di una scelta legata al contesto. Schwa-
mendingen ha il vantaggio di essere attraversato da una mendingen ha il vantaggio di essere attraversato da una 
tranvia sotterranea che offre un ottimo collegamento col tranvia sotterranea che offre un ottimo collegamento col 
centro, le principali istituzioni, la stazione ferroviaria e l’a-centro, le principali istituzioni, la stazione ferroviaria e l’a-
eroporto. Questo beneficio (plus) può presto tramutarsi in eroporto. Questo beneficio (plus) può presto tramutarsi in 
uno svantaggio (malus), facendo sì che Schwamendingen uno svantaggio (malus), facendo sì che Schwamendingen 
diventi un quartiere che si può dire dormitorio. Cosa che diventi un quartiere che si può dire dormitorio. Cosa che 
nessuno di noi vorrebbe, anzi il progetto vuole che Schwa-nessuno di noi vorrebbe, anzi il progetto vuole che Schwa-
mendingen possa attrarre cittadini anche dal resto della cit-mendingen possa attrarre cittadini anche dal resto della cit-
tà (per quello che offrirà e per la sua facile raggiungibilità).tà (per quello che offrirà e per la sua facile raggiungibilità).
Ci sono inoltre ambienti condominia-Ci sono inoltre ambienti condominia-
li comuni quali: palestra, auditorium, locale lavan-li comuni quali: palestra, auditorium, locale lavan-
deria, aula conferenze, ... presenti in tutte le torri.deria, aula conferenze, ... presenti in tutte le torri.
Gli appartamenti sono caratterizzati da differenti soluzioni Gli appartamenti sono caratterizzati da differenti soluzioni 
con varie volumetrie. Si possono caratterizzare in due princi-con varie volumetrie. Si possono caratterizzare in due princi-
pali varietà: la prima che si lega all’housing concepito in sviz-pali varietà: la prima che si lega all’housing concepito in sviz-
zera, la seconda che si fonda maggiormente sui principi di zera, la seconda che si fonda maggiormente sui principi di 
matrice italiana. Nel primo caso gli spazi dei soggiorni sono matrice italiana. Nel primo caso gli spazi dei soggiorni sono 
ricavati dal posizionamento delle camere. In questo modo i ricavati dal posizionamento delle camere. In questo modo i 
soggiorni assumono forme irregolari ed estese che permetto-soggiorni assumono forme irregolari ed estese che permetto-
no usi differenti in contemporanea. Nel secondo la distribu-no usi differenti in contemporanea. Nel secondo la distribu-
zione degli spazi si basa sul principio di zona notte - giorno.  zione degli spazi si basa sul principio di zona notte - giorno.  
Gli appartamenti hanno superfici svariate: bilocali, trilocali, Gli appartamenti hanno superfici svariate: bilocali, trilocali, 
quadrilocale, pentlocali ed esalocali. Possono parere superfici quadrilocale, pentlocali ed esalocali. Possono parere superfici 
con dimensioni molto generose ma si tratta di metrature che con dimensioni molto generose ma si tratta di metrature che 
a Zurigo sono frequenti e richieste dal mercato degli utenti.a Zurigo sono frequenti e richieste dal mercato degli utenti.
Gli utenti possono essere coppie, single, famiglie o studenti. C’è Gli utenti possono essere coppie, single, famiglie o studenti. C’è 
inoltre da dire che Zurigo presenta un altissimo livello di cittadini inoltre da dire che Zurigo presenta un altissimo livello di cittadini 
non svizzeri, che quindi hanno per loro tradizione abitudine a non svizzeri, che quindi hanno per loro tradizione abitudine a 
un housing differente da come possa venir concepito da Zurigo.un housing differente da come possa venir concepito da Zurigo.
L’intero tunnel è rivestito da pannelli in calcestruzzo al-L’intero tunnel è rivestito da pannelli in calcestruzzo al-
leggerito caratterizzati da texture che rappresentano il di-leggerito caratterizzati da texture che rappresentano il di-
segno di pneumatici. L’elemento del tunnel avvolge anche segno di pneumatici. L’elemento del tunnel avvolge anche 
le scale e le torri, che vengono influenzate da questi pan-le scale e le torri, che vengono influenzate da questi pan-
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Fig. 75

Fig. 76

Ortofoto

Fonte: 
Raumgleiter GmbH

Fig. 75

Area interessata alla realizzazione del tunnel e 
dei nuovi edifici

Fonte: 
Raumgleiter GmbH

Fig. 76
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4.3 Strategia insediativa4.3 Strategia insediativa

Il progetto si pone l’obbiettivo di risolvere questo proble-Il progetto si pone l’obbiettivo di risolvere questo proble-
ma. Questo è possibile tramite tre elementi fondamenta-ma. Questo è possibile tramite tre elementi fondamenta-
li: un percorso ciclopedonale che collega il tessuto urbano li: un percorso ciclopedonale che collega il tessuto urbano 
dall’inizio alla fine del tunnel, rampe e scale che relazionano dall’inizio alla fine del tunnel, rampe e scale che relazionano 
le due parti di Schwamendingen e il percorso ciclopedona-le due parti di Schwamendingen e il percorso ciclopedona-
le, delle torri che si legano l’housing presente nel contesto. le, delle torri che si legano l’housing presente nel contesto. 

Il tunnel, elemento di divisione, diven-Il tunnel, elemento di divisione, diven-
ta così un’opportunità. Da un male a un bene.ta così un’opportunità. Da un male a un bene.
Il tracciato ciclabile sopraelevato si connette a percorsi tron-Il tracciato ciclabile sopraelevato si connette a percorsi tron-
chi (morti) già esistenti. Esso è caratterizzato da un percorso chi (morti) già esistenti. Esso è caratterizzato da un percorso 
ciclabile e uno pedonale paralleli, sedute che si distribuiscono ciclabile e uno pedonale paralleli, sedute che si distribuiscono 
con passo uniforme equidistanti tra loro, un filare di alberi con passo uniforme equidistanti tra loro, un filare di alberi 
che garantisce il giusto confort di ombreggiamento, ampi spa-che garantisce il giusto confort di ombreggiamento, ampi spa-
zi verdi che possano andare in contro alle esigenze di tutte zi verdi che possano andare in contro alle esigenze di tutte 
le età, e spazi di sosta che si generano all’incrocio di percor-le età, e spazi di sosta che si generano all’incrocio di percor-
si o in presenza di attività commerciali o accessi alle torri.si o in presenza di attività commerciali o accessi alle torri.

Il muro alto 6 metri diventa una occasione: da un lato per il cen-Il muro alto 6 metri diventa una occasione: da un lato per il cen-
tro sportivo in cui si pratica arrampicata, dall’altra il dislivello tro sportivo in cui si pratica arrampicata, dall’altra il dislivello 
viene risolto con dolce pendio, e ancora l’attacco del percorso viene risolto con dolce pendio, e ancora l’attacco del percorso 
non è si riduce solo a questo, ma offre l’accesso a un sistema di non è si riduce solo a questo, ma offre l’accesso a un sistema di 
gradinate.... E anche il percorso pedonale non è solo un percor-gradinate.... E anche il percorso pedonale non è solo un percor-
so ma una serie di differenti punti di vista sulla città e sulle torri so ma una serie di differenti punti di vista sulla città e sulle torri 
a seconda di dove ci si trova. Rampe e scale mettono in comu-a seconda di dove ci si trova. Rampe e scale mettono in comu-
nicazione la linea verde con le due parti di Schwamendingen. nicazione la linea verde con le due parti di Schwamendingen. 

Il progetto prevede inoltre un sistema di torri. Vi sono due tipo-Il progetto prevede inoltre un sistema di torri. Vi sono due tipo-
logie: le torri a ponte che marcano l’inizio e la fine del tragitto e le logie: le torri a ponte che marcano l’inizio e la fine del tragitto e le 
torri semplici che ne rafforzano  il percorso. Non viene difficile torri semplici che ne rafforzano  il percorso. Non viene difficile 
immaginare dei bambini che fanno a gara a chi arriva prima alla immaginare dei bambini che fanno a gara a chi arriva prima alla 
torre marca fine. Le torri sono tra loro equidistanziate e hanno torre marca fine. Le torri sono tra loro equidistanziate e hanno 
una distanza rispetto alle case del conteso che permetta di evi-una distanza rispetto alle case del conteso che permetta di evi-
tare un eccessivo ombreggiamento e insufficiente areazione.tare un eccessivo ombreggiamento e insufficiente areazione.

Le piante hanno una superfice che, considerando che si trat-Le piante hanno una superfice che, considerando che si trat-
ta di torri con un’altezza di 48 metri per quelle semplici e 57 ta di torri con un’altezza di 48 metri per quelle semplici e 57 
metri nel caso di quelle a ponte, si può dire ridotta. Misura-metri nel caso di quelle a ponte, si può dire ridotta. Misura-
no 12 metri per lato. Il riferimento adottato è per l’appun-no 12 metri per lato. Il riferimento adottato è per l’appun-
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